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[Horn.]
giver staten mulighed for at begranse ud-
nyttelsen af de kommende vejarealer med
bygninger, virksomheder, og hvad det kan
veere, sddan at det ikke til sin tid, maske
om f4 &r, vil blive bekosteligere at overtage
disse arealer. Det er en bestemmelse, vi
ogsa kender fra anden lovgivning, og som vi
synes er serdeles rimelig.

Alt taget i betragtning vil jeg mene, at
der ikke er andre landsdele, som behgver at
fgle sig generet eller forbigdet, for der er
ingen tvivl om, at det er i omradet her,
man far den sterste nyttevirkning af de

mange penge, der skal investeres, og jeg

forstér ogsd, at de penge, der investeres, er
nogenlunde i takt med de forudsetninger,
hvorunder man i sin tid opbyggede den be-
teenkning, det trafikekonomiske udvalg har
afgivet 1 1961, og som jo har fiet tilslut-
ning her i tinget. '

Jog skal med disse bemserkninger anbefale
de to lovforslag til en hurtig og velvillig
behandling.

Holmberg: De fremtidige trafikinvesterin-
ger — vi kan newsten sige det pd den méade:
de trafikinvesteringer, der ligger lige for—er
efterhanden blevet et meget, meget stort om-
rade med mange konsekvenser, og spergsma-
let vil nemt melde sig, om vi har rad til at afse
de mange penge, det drejer sig om her. Der
er jo ogsa andre ting, der skal finansieres.
Men mon ikke alligevel vi alle mé erkende,
at vi ikke kan f& den rigtige udnyttelse af
motorparken herhjemme, hvis ikke vi har
ordenflige veje, og nér dette er erkendt,
melder sig naturligvis ogsé spergsmélet, om
reekkefolgen i det investeringsprogram, Vi
fik for nogle ar siden, er rigtig. Jeg sagde
ved en anden lejlighed, hvor vi dreftede
trafikinvesteringer her i folketinget, at jeg
iklce habede, at de forskellige projekter
skulle blive forsinket pa grund af jalousi de
forskellige landsdele imellem, og det har sé
afgjort relation til disse 2 lovforslag, vi be-
handler her i dag, udbygningen af motor-
vejen vest om Kebenhavn og loviorslaget
om visse hovedvejsanleg i og ved Keben-
havn. At vi s her beveeger os pi et omride,
hvor vi egentlig giver 100 pect. tilskud til
veje, som ogsé har en hel del lokal trafik,
vil jeg bare nzvne.

§a anferte ministeren 1 sin lange og efter
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min mening gode redegorelse, at det var
regeringens opfattelse, at der i de sidste &r
var vist en vis tilbageholdenhed i udbyg-
ningen af trafikanleg i Kebenhavn, og an-
forte, at det nu hastede. Jeg tror, ministeren
har ret, men nar trafikforholdene i Koben-
havn er s darlige, som de er, si barer byen
Kobenhavn ogsd selv en vesentlig del af
skylden herfor. For nogle &r siden, da vi'
droftede de mere specielle kebenhavnske -
forhold — tunnelbaner m.v. — brad for-
handlingerne sammen, og vi ved, at de bred.
sammen af forskellige drsager, men én af
&rsagerne var, at der ikke kunne opnés enig--
hed her i folketinget om byrdefordelingen,
ligesom der ogsa var uenighed de forskellige-
kommuner imellem. Men lad nu den sag
ligge. De bilveje udefra, vi nu skal drefte,
gar uden om Kgbenhavn, men de har ogsa
1 hoj grad relation til Kobenhavns trafik,
idet de gar ind mod centrum, og vi erkender
fra vort partis side, at trafiksystemet natur-
ligvis ma bringes bedre i orden ogsé her.
Det geelder ogsd i forbindelse med de to
foreliggende lovforslag. Men det er altsd’
meget, meget store belab, det drejer sig om.
Vi erkender, at hele landets trafiksystem
skal bringes i orden, og der er jo greenser
for, hvor meget vi har rad til hvert &r. Det
med vejmilliarderne er jo efterhinden bare
en fiktion. Skulle vi se pé, hvad motor-
kerslen indbringer — de ca. 2 milliarder kr.
arligh — ja, s& har vi 1dd, men jeg erkender
naturligvis, at si enkelt er det ikke. Her
drejer det sig om ca. 500 mill. kr. i og om-
kring en enkelt by, og s& ved vi endvidere,
at anlegsprogrammet hermed slet ikke er
udtemt. :
Lad mig her sperge den hgjtemrede mini-
ster: i indplaceringen af det store vej-
investeringsprogram kunne vi se, at vejene
havde en meget stor prioritet, og det mener
jeg er rigtigt. I 20 &rs programmet var der
regnet med 10 milliarder kr. til egentlige
anlmegsarbejder og 9 milliarder kr. til
vedligeholdelse og mindre anleg. -Disse
store. belsb -— i gjeblikket ca. 500
mill. kr. — vil vel ikke komme til at in-
fluere péd. vedligeholdelse og mindre anleeg,
altss hvor amt og kommune bortset fra.
vejfondstilskud selv kan bestemme tem-
poet efter de refusionsprocenter, som nu
engang er geldende? At det kan komme til
at indvirke pa de storre anleegsarbejder, kan



