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[Weikop.]
alligevel, det m& wvere forholdsvis enkelt
at blive klar over, hvilke sikkerhedsmessige
hensyn. den konkurrerende udenlandske
skibsfart anser for tilstreekkelige; i givet
fald ma det veere rimeligt, at vi si af mini-
steren far at vide, hvorfor han er giet
videre end reglerne i andre lande; det er det
afgerende.

Selv om den hgjtwerede handelsminister
siger, at han alene har taget sikkerheds-
messige hensyn, er han stadig vek, s8
vidt jeg kan skenne, giet videre, end andre
lande anser det for nedvendigt. Derfor vil
det ikke veere helt unaturligt at sperge,
om den hgjterede handelsminister virkelig
for alvor mener, at andre lande tilsidesstter
sikkerhedshensyn og f. eks. ikke overholder
de konventioner, som landene har vedtaget;
men det kommer vi siden til. Det er her,
jeg synes der mangler klarhed, og det er
her, der ber skabes klarhed. Jeg mener, at
klarhed kunne veere skabt, hvis ministeren
havde foretaget en sammenligning mellem
de af ham kreevede sikkerhedsforanstalt-
ninger med andre landes, altsd f. eks., som
det allerede er sagt, med Sverige eller
Norge. Hvis den hgjterede minister havde
sagt, ab han ikke mente at vere giet videre
i sine sikkerhedskrav end f. eks. vore
nabolande, ja, sd havde forslaget jo allerede
veret underbygget; men det har han ikke
gjort, og s& kan man sperge hvorfor, nir
de sikkerhedsmessige hensyn alene har
varet afgarende.

M3 jeg faje til, at den hejterede handels-
minister dog ikke har veeret @®ngstelig for
at foresld bestemmelser med hensyn til
restaurationspersonale pd baggrund af den
norske bemandingslov. Hvorfor er han ikke
ghet videre i sin sammenligning med norsk
bemandingslov — serlig da man m sige,
at dens bestemmelser om festaurations-
personale, hvad man end kan mene om
dem, jo ikke har noget med sikkerheds-
hensynet at gore. Det tror jeg den hojterede
minister selv har erkendt.

Jeg vil gerne sige, at hverken jeg eller
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nogen inden for mit parti ensker, at sikker-
hedsmessige hensyn tilsidesettes. Men har
sikkerheden alene vewret ministerens be-
grundelse, s& ber vi ogsé vide, hvorfor han
mener, der ber stilles sterre krav til dansk
skibsfart, end andre nationer stiller til
deres.

Man har i den forbindelse neevnt svensk
skibsfart. Jeg skal ikke komme ind pa alle
disse enkeltheder, som man har veeret
inde pd, men man sperger egentlig sig selv
— selv om. der ikke er faste regler i
Sverige —: hvorfor skal der vewre flere
pé dekket i et dansk skib, end der skal
vere 1 et svensk skib? Det er sidanne
sporgsmil, man stiller sig, nidr man be-
skeeftiger sig med denne lovgivning.

For mig at se kan sikkerhedskravet ikke
vere et spergsmil, der kan diskuteres,
det vil jeg dog gerne sige — for man kunne
af, hvad der er sagt her i dag, newsten f
indtryk af det modsatte. P4 det omrade
kan der ikke vare spergsmil om at tjene
redernes interesser eller andre interesser;
det er alene et sporgsmal om si vidt muligt
at sikre menneskeliv, og intet andet. Pa-
virket af organisationerne har den hejt-
wrede handelsminister med ministeriets
sagkyndige bistand foretaget en vurdering
af sikkerhedshensynet, et problem, som
jeg nu forstir overlades til folketingets
bedsmmelse. ) ‘

Jeg vil gerne ligesom det eerede medlem
hr. Viggo Hauch sige, at det forekommer
mig at veere sidan lidt ejendommeligt, at
passagerskibenes bemandingsregler er for-
svundet, og jeg kan stille samme sporgsmél
som det wrede medlem: er det nu rigtigt,
og er det hensigtsmeessigt, at rederne ikke
kender kravene, men altsd, som det serede
medlem hr. Viggo Hauch jo ogsé sagde,
rent faktisk hermed bliver undergivet et
skon? Bevares, et sagkyndigt sken, men
dog et sken. Bemyndigelser skal man vist-
nok altid veere forsigtig med at afgive —
jeg tror, ministeren vil vere enig med mig
heri — uden at sddanne bemyndigelser er
absolut pakreevede. Jeg tror, man vil give



