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[Viggo Hauch.]
ud fra et - erhvervssynspunkt en fordel.

Der er dog visse praktiske enkeltheder,

vi gerne. vil drofte 1 dette forslag, nar vi
kommer til udvalgsbehandlingen, men alt,
hvad jeg her har sagt, er altsg under for-
udssetning af, at vi ender med at n3 til enig-
hed om bemandingslovforslaget, som vi som
nevnt betragter som neglen til det hele.
Jeg naevnte, at vi var mere tiltalt af den
hgjterede ministers oprindelige oplaeg. Som
forslaget er nu, har vi en fornemmelse af,
atdet gir videre, end sikkerheden tilsiger.
Nu mener jeg ikke, vi skal drefte enkelt-
heder her ved forste behandling, det ma
vente til udvalgsbehandlingen, men dog
understreger jeg, hvad ogsi den hojteerede
‘minister var inde p4 i sin fremsettelsestale,
at skibsfarten har en overmade stor valuta-
messig betydning, tager man antallet af
de i erhvervet beskwmftigede i betragtning
méske storre betydning end de svrige er-

hverv. Det er en indsats, som vi kan og ber -

takke ikke blot rederne, men ogsi de so-
farende folk for, men vi ma se i gjnene, at
denne valutaindtjening alene er afhangig

af konkurrenceevnen. 85 pect. af fragt- .

indsejlingen kommer fra fart mellem frem-
mede havne, og dér er konkurrencen hird.
Nar man ser, at man i et land som Sverige,
hvor man ikke har nogen bemandingslov,
men -en  sterk spmandsorganisation, ved
kollektive overenskomster har- kunnet n4
frem til bemandingsaftaler, der giver svensk
skibsfart et  vesentligt konkurrence-
forspring fremfor dansk skibsfart, har vi
sveert ved at forstd, at noget tilsvarende
ikke kan nis her. '

Jeg meoerkede mig, at det wmrede med-
lem hr. Peter Nielsen gav udtryk for det

synspunkt, at det maske ville veere. det

bedste lovgivningsmessigt at ngjes med at
fastsette det absolut mindste sikkerheds-
krav og s& ordne resten gennem de kollek-
tive forhandlinger. Jeg synes, det var en
interessant tanke, det @wrede medlem dér
bragte frem, en tanke, som vi kan drefte
nermere i udvalget. :

Jeg foler trang til i denne forbindelse, nar
vi taler om konkurrenceevne, at henlede
opmarksomheden pd de oplysninger, der
indeholdes i den 4. beretning fra folketin-
gets markedsudvalg. Handelsministeren be-
svarer her en del sporgsmal fra markedsud-
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valget og anforer nogle linjer om dansk

skibsfarts konkurrenceevne i forhold - til

tysk skibsfarts konkurrenceevne; som jeg

beder om-den hgjteerede formands tilladelse
til at citere. Deri stdr: - : :

»Alene forskellen i arbejdslen, rente

og bemandingsregler betyder, at et dansk

. skib -matte have en effektivitet, der var

ca. 20 pet. hejere end et tysk, og det ma

i denne forbindelse erindres, at.beman-

dingsreglerne hindrer - danske rederier

1 at fa fuldt udbytte af en eventuel

rationalisering.*

Jeg synes, det er betragtninger, som vi,
nir vi kommer til udvalgsbehandlingen,
ogsé mé have opmerksomheden henvendt
pa. : g - :
Ligeledes stdr vi fra mit partis side pa
forhénd noget usikre over for det forslag
om en vidtghende bemyndigelse, den hegjt-
wrede minister kommer med med hensyn
til bemandingen af passagerskibe. Defte
sporgsmél vil vi gerne have en indgiende
droftelse af i et udvalg, ikke blot ud fra
et solovssynspunkt, men fuldt si meget
ud fra et principielt synspunkt. Sagen er,
at den bemyndigelse, den hgjterede mini-
ster her beder om, ikke er en bemyndigelse
til ham selv, men en bemyndigelse til en
af handelsministeriets, ganske vist  hgjt-
stdende, embedsmend. Vi vil altsi gerne
have dette nmrmere belyst, og jeg ville
seette meget pris pid, om den hejterede
handelsminister allerede her ved forste
behandling kunne sige noget om, hvilke
tanker han. ger sig om de retningslinjer,
hvorefter denne bemyndigelse skal admini-
streres. Fra mit partis side vil vi lmgge
megen veegt pd, om den hejteerede han-

delsminister f.eks. her kunne erklwre, at

det ikke er tanken at kreeve storre be-
manding end f.eks. i gjeblikket og méske
give visse reduktioner. Vi tror, at visse
retningslinjer, hvis denne bemyndigelse
skal gives, er ngdvendige. Folketinget ma,
s vidb vi kan se, preve at £4 fastlagt visse
retningslinjer, for at det hele ikke skal ende
1 vilkarlighed. Den hgjteerede minister
er sikkert ikke i tvivl om, at bestemmelsen,
som den star i dag i lovforslaget, er en
bestemmelse, som er af stor betydning for
skibsfartserhvervet allerede pa planlmg-
ningsstadiet, nir man skal bygge nye pas-
sagerskibe. .



