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[Peter Nielsen.]
hvilket ogsd geelder someendene. Men lad
mig tage det forste skib pa denne liste, eb
graesk skib pd 7.104 tons Det har en beswt-
ning pa 9 befarne og 1 ubefaren. Et dansk
skib pa tilsvarende sterrelse skal dog have
11 mand efter lovforslaget, men heraf kun
7 befarne. Forholdet mellem befarne og
ubefarne har altsd i lovforslaget en noget
betenkelig form, som vi sikkert mé se pd i
udvalget. Ved sikkerheden mé man jo ikke
alene heefte sig ved beswmtningens antal, men
ogsd dens kvalifikationer; en 16-17 &rs
jungmand er ikke det samme som en voksen,
fuldbetaren matros, og som omtalt ber man
heller ikke uddanne ‘s& mange matroser, at
der ikke er beskeftigelsesmuligheder for
dem senere.

Gar man ud fra skalaen, vil det betyde,
at der hvert 3. &r uddannes lige s& mange
matroser, som handelsfliden skal brnge, og
da en mand ofte har en sejltid pa 30-40 &r,
vil forholdet jo blive skeevt. Selviglgelig ma
hertil fojes, at der inden for sefarten er
storre afgang end andetsteds. Mange unge
tager til sos for at se sig om et par ir og ikke
for at skabe sig en varig eksistens dér.

Mit parti er indstillet pa, at den nuveerende
skala mi revideres, bl. a. under hensyn til
den rationalisering, der finder sted. Men
en sédan krmver jo ogsd sterre dygtighed
hos den enkelte. Jeg er derfor glad for, at
den hejterede handelsminister i sit lovfor-
slag har taget dette i betragtning.

Der har af vore sefartsskoler, sdvel stats-
lige som private, veeret udfert et dygtigh
arbejde for at hegjne den danske semands
kvalifikationer. Men der er meget i stgbe-
skeen inden for sofarten i gjeblikket, sé det
er muligt, at hele dette uddannelsessystem
m4 revideres. Man m4 sikkert et par ar til

: sgs, for man sendes pé skole, og ikke som

nu begynde med skolegangen. Det giver for
stor spildprocent, nar den unge mand forst
efter den elementere uddannelse i land skal
preve, om han overhovedet egner sig til se-
vejen. Det vil veere bedst, om man forst
begyndte til ses, derefter fik den teoretiske
uddannelse og predikatet befaren efter at
have bestiet en art duelighedspreve og
endelig blev forsynet med et certifikat.
Bemandingsskalaen mé si handheves
ved, at der er de fornadne certifikatsgmseend,
altsd garanteret befarne, pa skibene. Man
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har det system bl. a. i USA. Det er selv
folgelig klart, at kan noget sidant indferes,
kan man ikke swtte gamle ssmeend pa skole-
benken; de nuvaerende befarne méa have
deres certifikat uden videre. En sidan ord- .
ning vil ogsé bevirke, at bemandingen
bliver effektiv, og det er nedvendigt, hvis
vi skal arbejde med en nedskéren skala.

Den friere beveegelighed af arbejdskraft i
Europa har bl. a. bevirket, at store havne
som f. eks. Hamborg, Rotterdam og Ant-
werpen er oversvemmet med hyresegende
spaniere. Danske bade vender ofte og skif-
ter besetning i disse havne, og derfor sker
det tit, at spaniere menstrer i danske skibe
som matroser uden maske nogen sinde at
have veret til ses. Det geor enhver beman-
dingsskala illusorisk.

Man kan hevde, at kravet om yderligere
kvalifikationer kan give skibsfarten storre
udgifter, men lad os ogsd her se lidt pd
storrelsesforholdet. En dansk matros har i
dag en manedlig hyre p& 1.246 kr., medens
en letmatros har 1.100 kr., altsd 146 kr.
mindre. Der spares siledes b kr. daglig ved
at bruge en letmatros i stedet for en matros,
idet udgifter til aptering, kost, forsikringer
0. 8. v. er de samme. Det kan dog neppe
have indflydelse péd dansk skibsfarts kon-
kurrenceevne eller ordretilgangen til skibs-
veaerfterne.

Maskinbeseetningen foreslds ogsa formind-
sket, omend i begrenset omfang. Der har
da ogsa tidligere veeret en kraftig reduk-
tion. Da teknikken og rationaliseringen i
maskinen sker hurtigere end pad deekket,
er uddannelsesspgrgsmalet her méske mere
presserende, og det mé hilses med tilfredshed,
at der ogsd er stillet forslag herom.

Der er ikke veesentlige reduktioner for
officerernes vedkommende, men kvalifika-
tionskravene er lempet noget. Det foreslas
séledes, at en swtteskipper kan sejle som
andenstyrmand i bade pa op til 1.400 tons.
Det er vel en anvendt praksis, som nu fore-
slas lovfmstet, idet man ikke kan skaffe de
fornadne officerer med styrmandseksamen.
Der uddannes vel for s& vidt tilstreeklkeligt,
men mange foretrekker beskaeftigelse i land
allerede i de unge &r, fordi f. eks. avance-
mentsforholdene ved statsferger o. lign. er
atheengig af, hvorndr man indtreeder i sta-
tens tjeneste. Kunne man finde en form, der
i s4 tilfzelde ikke distancerede en navigater,



