3499

[Ministerén for offentlige arhejder.]

motorgader alene. Jeg kan neevne, at man
har teenkt sig, at 60 pet. af trafikken gen-
nem Sgringen i fremtiden skal afvikles kol-
lektivt, d. v. s. navnlig ad S- og tunnel-
banenettet. Jeg skal dog tilfeje, at de store
radialgader, der foreslas, naturligvis ikke
har betydning alene for byomridet inden
for Seringen. Foretagne analyser, herunder
den af vejdirektoratet, Kebenhavns amts-
rdd og Kebenhavns magistrat i fecllesskab
foretagne store trafikanalyse i 1956, har
vist, at en meget veesentlig del af trafikken
pé radialvejene havde savel udgangspunkt
som mal i bykvartererne uden for Sgringen.
Dette giver sig ogsa udslag i de tanker, man
har gjort sig om en ydre motorgadering,
som jeg senere skal komme tilbage til.

Vejplanlegningen i det storkebenhavnske
omrade har veret forbundet med store
vanskeligheder, bl. a. fordi det ikke har
veeret muligh at fastleegge en bestemt egns-
plan for udviklingen pd lang sigt i hele
dette store omride, der nu mé ses som en
helhed lige fra Koge og Roskilde og op til
nordkysten. Der er dog efterhanden tilveje-
bragt sd4 meget materiale og truffet visse
beslutninger for de nermeste ars udvikling,
at man har ment det forsvarligt, ikke mindst
i lyset af det store behov derfor, at fastlegge
meget veesentlige dele af vejsystemet. Detb
har dog naturligvis krevet mange for-
arbejder og mange forhandlinger med de
forskellige kommunale og andre myndig-
heder. Jeg skal nezvne generalplanskitsen
for Kebenhavn og den allerede omtalte
store trafikanalyse for 1956, men talrige
andre tellinger, analyser og forarbejder har
méttet supplere dette. P4 dette grundlag
bhar udvalget for vejplanlegning m. v. 1
Storkebenhavn, hvor bl. a. Kgbenhavn,
Frederiksberg og de 3 amtskommuner er
reprasenteret, saledes i 1961 tiltrddt en
principskitse for et overordnet vejnet i
vestegnen, hvorefter Vestmotorvejen far
2 indfgringer i Kobenhavn og fortsettelse i
to motorveje over Sjwlland til henholdsvis
Fugleflugtslinien over Osterssen og til
Store-Beelt. Pa4 en del af Vestmotorvejens
nordlige gren er arbejdet i gang i Keben-
havns amt. Endvidere har det storkeben-
havnske vejplanudvalg allerede i 1960 i
princippet tiltrddt forslaget om Lyngby-
vejens udbygning som motorvej. I septem-
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ber 1963 foreld vejdirektoratets ,,Rapport
om det fremtidige vejsystem i Nordsjael-
land®, der blev tiltradt af udvalget for vej-
planlegning m. v. i Storkebenhavn. Rap-
porten forudsetter, som det vil veere de
werede medlemmer bekendt, et system med
3 hovedlandeveje, for de fleste streekningers
vedkommende udbygget som motorveje
fra de centrale bydele 1) til Frederikssund
og videre til Hundested, 2) til Hillered og
videre vest for Girib Skov med udlebere til
Kattegatkysten samt 3) til Helsingor og en
eventuel Uresundsbro i Helsinggr-Halsing-
borglinien. Dertil kommer et system af
ringveje uden om storbyen, hvoraf jeg for
nylig for det heje ting har fremsat forslag
til lov om udbygning af motorvejen vest om
Kgbenhavn.

Det forslag til lov om visse hovedlande-
veje 1 og ved Kebenhavn, som jeg nu frem-
seetter, omfatter anleg af den gstligste og
den midterste af de fernmvnte radialvejes
indfering til de centrale bydele, nemlig en
hovedlandevej udbygget som motorvej fra
Sortedamsse til Vangede, hvor vejen til-
sluttes IHelsingervejen samt omfartsvejen
om Lyngby og en hovedlandevej fra Borups
Plads til et punkt nord for Farum, hvoraf.
streekningerne fra Borups Plads ad Bispe-
engen til Hillersdgade samt streckningen
nord for Hulgdrdsve] udbygges som motor-
vej. For s& vidt angdr vejens fortsmttelse
vest om Hillersd og langs vestsiden af
Grib Skov, er forhandlingerne endnu ikke
helt afsluttede med de lokale myndig-
heder, hvorfor det ikke er muligt pa inde-
veerende tidspunkt at fremswette loviorslag
herom. Lovforslaget indeholder endvidere
en bemyndigelse til klassificering af vej-
streekningen fra Seerne ved Gyldenloves-
gade til Borups Plads som hovedlandevej
samt en bemyndigelse til forneden projek-
tering til forberedelse af anleeg af hoved-
landeveje fra Fredensbro til Gl. Xongevej
samt fra Engstrands Allé ad Scandiagade og
Enghavevej til Sender Boulevard.

Med hensyn til enkeltheder ved de pa-
geeldende vejarbejder skal jeg tillade mig
at henvise til loviorslagets bemerkninger:
Jeg skal her kun rekapitulere, at de samlede
anlegsudgifter for de pégwmldende anleg,
som ganske vist vil fordele sig over en
arreekke, udger det betydelige belob af
395 mill. kr., og at det desveerre er uund-



