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[Ministeren for offentlige arhejder.] )
Kgbenhavn som forbindelse til Vestmotor-
vejens to grene, siledes som disse er ved-
taget af det af ministeriet nedsatte udvalg
vedrgrende vejplanlegning m. v. i Stor-
kebenhavn. Der vil herved i forbindelse
med det i loven af 1954 omhandlede motor-
vejsanleeg, der -er under udferelse, blive
tilvejebragt en motorvejsforbindelse fra
Vestmotorvejens sydlige gren til Helsinggr-
vejen (tidligere Heorsholmvejen), siledes
som det er forudsat i vejdirektoratets
»Rapport om det fremtidige vejsystem i
Nordsjeelland“ af september 1963.

P4 streekningen fra Vestmotorvejens syd- |

lige gren til Vestbanen er linjeforingen fast-
lagt i ministeriets vejplan og ved Keben-
havns amtsrdds foranstaltning sikret ved
byggelinjer i henhold til vejbestyrelsesloven.

P4 streekningen mellem Vestbanen og |

Kagsd er arealerhvervelser allerede fore-
taget i henhold til loven af 1942, og en ve-
sentlig del af jordarbejderne er udfert i
perioden 1942-45. I 1954-loven var det
forudsat, at de i henhold til loven af 1942
erhvervede arealer pd streekningen beva-
redes til radighed for eventuelle fremtidige
vejanleg, altsé pad en strekning, der om-
fattes af lovforslaget. Disse arealer har i
den forlobne tid vwmret udlejet, men kan
selvsagt frigores, nir anlegget skal bringes
til udforelse.. I denne forbindelse vil jeg
gerne neevine, at de afskdrne arealer, der
vil komme til at ligge mellem motorvejen
og Vestenceinten, som jo forventes overladt
kommunerne til brug for offentligt park-
anleg, naturligt vil kunne indgs 1 dette
parkanleeg, og der har veeret fort forskellige
forhandlinger med finansministeriet herom.
Der abnes herved mulighed for, at motor-
vejen ad are kan blive parkarealets vest-
greense.

Det antages, at motorvejen vest om
Kgbenhavn i 1980 vil f& en trafik pé
30.000-45.000 koretgjer pr. degn, og dette
giver mig anledning til at sige lidt om vejens

tveerprofil. P4 strekningen nord for Roskil-

devej, hvor ekspropriationerne som tidligere
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nevnt er foretaget i henhold til loven af
1942 og en del af jordarbejderne allerede
er udfert, kan der kun blive plads til en
4-sporet vej i 25 m bredde, medens der syd
for Roskildevej, hvor linjeforing kun er
byggelinjesikret, bliver plads til en 32 m
bred vej, d. v. s. en 4-sporet vej med ned-
spor for mnedbrudte vogne. Det havde
selviolgelig veeret onskeligh at gennemfore
den 32 m brede profil, som nu er den frem-
tidige normalprofil for motorveje her i
landet, ogsd pé& strekningen nord for
Roskildevej, men dette ville kreeve ekspro-
priation fra grundejere, der allerede for
ca. 20 ar siden har méattet afstd areal til
vejen, og som siden da har indrettet sig
med hensyn til udstykninger og bebyggelse
efter de vejgreenser, der blev -fastslet i
1942. Bt indgreb af denne art i de villa-
kvarterer, der i den forlgbne tid er vokset
op pé Vestenceintens yderside, ville blive
smerteligt for grundejerne og kostbart for
staten, og ministeriet har derfor ment — i
det mindste indtil videre — at métte
akkviescere ved den profil, der er forudsat
ved en tidligere ekspropriationer. Som anfert
i bemeerkningerne vil det dog ved tilslut-
ningsanleggene i visse tilfeelde blive ned-
vendigt at foretage mindre arealerhvervelser
for at lunne anlegge accelerations- og
decelerationsbaner ved tilslutningsanleeg-
gene, sdledes som det nu anses for pakrevet
ved moderne motorvejsanleg.

Som anfert i bemerkningerne har detb
foreslaede vejanleg en lengde pa 12,6 km,
og anlegsudgifterne er skensmessigh an-
sldet til omkring 50 mill. kr. med pris-
nivean januar 1964. De arlige driftsudgifter
er .anslaet til 500.000 kr. Ce

Selv om. det ikke er tanken at pdbegynde

‘an;laegget af denne straekning, forinden

arbejdet pa den nordlige del af motorvejen
vest om Kebenhavn er fuldfert, er det af
hensyn til det videre projekteringsarbejde,
og herunder specielt for s& vidt angdr skee-
ringen med Ringvej B3 ved Kagsd samt til-
slutningerne til- Vestmotorvejens 2 grene,
nodvendigt, at der nu treffes bestemmelse



