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‘ [Ministefen fnr‘\offenﬂig‘e arbejder.] . ‘
Som det fremgar. af lovforslaget og be-
merkningerne til dette, er det tanken at

anlaegge omfartsvejen som facadelss 4-sporet

hovedlandevej, hvor alene de skeeringer er
bragt ud af niveau, som terren- eller trafik-

forholdene ger pakrevet, og det er ikke .

tanken, at der-skal veere trafik for cyklende
eller giende pd vejen. Disse forudsettes
henvist til de .eksisterende forbindelser.

. Det har naturligvis veeret overvejet, om
omfartsvejen straks burde anlegges som
egentlig - motorvej, men. ministeriet mener
ikke, at de forventede trafikmeengder pé
denne ger det pakrevet at udbygge den
som motorvej i forste omgang. Det er imid-

lertid: klart, at safremt der bygges en ost- |

~ jysk motorvej, skal omfartsvejen ogsd veere
" motorvej, men. dette kan efter de foretagne
trafikberegninger - meget, sandsynligt ogsé
blive onskeligt pa et senere tidspunkt, selv
om Ostmotorvejen ikke kommer. Omfarts-
vejen ber derfor bygges pé en siddan méade,
at den med relativt begreenset bekostning
senere kan omdannes til egentlig motorvej.
Efter forslaget udferes selve vejbanen der-
for med de noget sterre vognbane- og rabat-
bredder m. v., der anvendes ved motorveje,
saledes at det til sin tid alene er niveau-
skeeringerne, der skal sendres. Udgifter hertil
skennes med 1963-priser til sin. tid at ville
belgbe sig til ca. 11 mill. kr. Lad mig i denne
forbindelse tilfoje, at hvis man tenkte sig
en motorvejslinje anlagt i den af professor
Humlum -foresldede -eller en anden meget
vestlig linje, vil dette ikke bevirke en sidan

aflastning af trafikken ved Randers, at en

udbygning af omfartsvejen i mindre bredde
end de - foresldede. 4 vognbaner vil. vere
tilstrekkelig. o

Som neevnt i bemeerkningerne vil . over-
slagssummen for -det nu. foresliede anleg

belgbe sig til ca. 36 mill. kr. med 1963- .

priser, medens en udbygning. straks  til
motorvej skennes at ville andrage ca. 43
mill. kr. En udbygning i 2 etaper til motoxr-
vej paregnes at koste ca. 47 mill. kr. .
‘Selv om den her.i tinget sidste sommer
vedtagne lov om hovedlandeveje forst

treeder i kraft den 1. april:1964, foresldr
regeringen i- overensstemmelse, ‘med prin- -

cipperne i-denne lov, at anlegsudgifterne

afholdes fuldt ud af vejfonden, og det- er

ligeledes 1 overensstemmelse med princip-
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pet i hovedlandevejsloven, at . drifts- og
vedligeholdelsesudgifterne efter anleggets
feerdiggorelse forudseettes atholdt af de
vedkommende . kommunale vejbestyrelser
mod: seedvanlig refusion af motorafgifterne.

Uanset at hovedlandevejsloven som naevnt
endnu ikke er tradt i kraft og. det derfor
ikke er foreskrevet at foreleegge lovforslaget
for vejnsmvnet, har jeg dog fundet det rig-
tigst at forelsgge dette lovforslag .inden |
fremswttelsen her i tinget. Vejnevnet har
meddelt mig, at det kan tiltreede projektet.
© Idet jeg i evrigh henviser til bemserk-
ningerne til lovforslaget, skal jeg anbefale
det til velvillig behandling i det hgje ting.

Jeg tillader mig -endvidere for det. hgje
ting at fremsette forslag til lov om udbygning
af motorvejen vest: om_Kaobenhavn. o

Anlaegget af en motorvej pa denne straek-
ning indgik i lov nr, 168 af 11. april 1942
om. anleg af en motorvej vest om Keben-
havn samt udbygning af Hgrsholmvejen
som motorvej, men ved lov nr. 222 af 11.
juni 1954 blev det bestemt, at motorvejen
indtil* videre ikke skulle udferes pa straek-
ningen syd for Ringvej B3, idet Kobenhavns

amtsrad allerede. pa daverende tidspunkt

havde gennemfort anlegget af Ringvej B3
pé streekningen fra Glostrup til Gladsakse.
Loven af 1954 forudsatte i overensstemmelse
med. en indstilling fra et af ministeriet ned-
sat udvalg med reprmsentanter for rigs-
dagen, de interesserede kommuner og mini-
sberiet,” at man reserverede sig muligheden
for  senere at kunne gennemfore anlegget

af motorvejen: ogsd pa streekningen fra

Brondbyvester til Ringve] B3 ved Kagsd,
og det er dette anleg, .der omhandles i

Ringvej - BS,b ﬂer er udlagt som hovéde

landevej, matte 1.1962 pa streekningen mel-

lem Glostrup og Gladsakse som folge af
trafikudviklingen ombygges. fra 3-sporet til
4-sporet i niveau med alle betydningsfulde
radialveje fra Kobenhavn bortset fra Hare-

| skovvejen, Imidlertid er trafikken pd Ring-

vejen i 1963 steget til over 20.000 karetojer

pr. degn, og det mé forudses, at Ringvejen

om f& ar kun kan dmkke trafikbehovet

‘mellem de omegnskommuner, som den for-

binder, og man har derfor anset det for

pékrevet, at. der treffes beslutning om

gennemforelsen af motorvejen - vest om



