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[Handelsministeren.]

Ogsé i forhold til den svenske handelsflide
har dansk skibsfart tabt terreen.

Selv om jeg er klar over, at et lands
betydning som skibsfartsnation ikke kan
males alene med tonnagemeengden, men at
ogsa flidens fordeling pa de forskellige skibs-
typer: tankskibe, torlastskibe, passager-
skibe m.v., spiller en rolle, ligesom naturlig-
vis ogsd flidens alderssammens®tning —
der for Danmarks vedkommende er relativt
gunstig — er af betydning, er der n®ppe
tvivl om, at Danmark er sakket agterud
som skibsfartsland. Jeg tror, at alle umid-
delbart vil veere enige med mig i, at en
sddan situation mé give anledning til alvor-
lige overvejelser.

Dansk skibsfart har gennem &rene spillet
en betydningsfuld rolle i vor nationale
gkonomi. Det er for mig newrliggende at
pege péd handelsflidens betydning som
valutaindtjenende erhverv. Selv om vi ogsé
i de sidste ar har opnéet en arlig nettovaluta-
indtjening fra handelsfladen pa godt 900
mill. kr., s& har ogsd i den henseende skibs-
farten mistet 1 betydning. Medens handels-
flidens wnettovalutaindtjening for krigen
stort set kunne dwkke det traditionelle
underskud pa handelsbalancen, har valuta-
indtjeningen gennem de senere ar ikke veeret
i stand til at deekke halvdelen af under-
skuddet pa handelsbalancen.

Handelsfladens betydning som arbejds-
plads henger navnlig sammen med den al-
mindelige vakst i handelsfliden, og stag-
nerer fliden, vil ogsd beskeaftigelsen af so-
farende stagnere eller vise tilbagegang.
Hertil kommer den inspirerende betydning,
dansk skibsfart pa verdenshavene har for
dansk erhvervsudevelse som helhed. At en
dansk handelsflaide i stadig udvikling sam-
tidig er af afgorende betydning for den dan-
ske veerftsindustris trivsel og udvikling,
fortjener vel ogsd at blive understreget ved
denne lejlighed.

_Arsagerne til dansk skibsfarts stagnation
ligger utvivlsomt flere steder. Forst og
fremmest er der grund til at pege pd den
lavkonjunktur, der har ridet p& fragt-
markedet gennem de senere ar, og som i
serlig grad mé blive fglelig for de handels-
flader, der som den danske er sterkt preget
af international indsats. Veksten i verdens-
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tonnagen synes for nwmsten alle skibstypers
vedkommende at have oversteget detradende
transportbehov, saledes at fragtraterne gen-
nem lange tider har varet trykket.

Inden for skibsfartserhvervet har man
saledes ikke vearet delagtiggjort i den hgj-
konjunktur, der i gvrigt har preeget verdens-
gkonomien i de seneste dr. Skibsfarts-
erhvervet tor ydermere siges at befinde sig
i en udpreget prisklemme, karakteriseret
pé den ene side af lave fragtrater og pa den
anden side af voksende omkostninger.

Indtjeningsmulighederne inden for skibs-
farten har derfor gennem de senere ar veret
ringere end i de fleste landerhverv. Hertil
kommer de elementer af protektionisme og
diskriminerende foranstaltninger, som be-
klageligvis i stadig voksende omfang preeger
den internationale skibsfart. Mange af de
nye stater, der har opnéet selvsteendighed i
efterkrigsirene, legger ikke mindst af pre-
stigemseessige grunde veegt pa at skaffe sig
en handelsflade, der sejler under eget flag,
uanset om den vil kunne sejle rentabelt
eller ej. I mange tilfeelde er dette ikke mu-
ligt, bl. a. fordi erfaring og tradition som
skibsfartsland savnes, og disse handels-
flader ma derfor stottes for overhovedet at
eksistere. Sddan stette gives ved direkte
subsidier og ved flagdiskriminerende foran-
staltninger. Hvad veerre er, flere lande
med eldre skibsfartstraditioner og bety-
delige handelsflider er ogsa faldet for fri-
stelsen til at anvende foranstaltninger i
form af statssubsidier eller flagdiskrimi-
nation for at beskeeftige deres handels-
flade.

I denne sammenhsng finder jeg anledning
til serlig at understrege det beklagelige i,
at USA, der i gvrigt pad s& mange omrader
er forende og viser andre lande et godt
eksempel med hensyn til bestreebelserne pé
frigerelse af den internationale samhandel og
det internationale gkonomiske samkvem i
gvrigt, netop for skibsfartens vedkommende
folger en stik modsat politik. USA. er gen-
nem omfattende subsidieforanstaltninger og
flagdiskriminerendeforanstaltninger til stotte
for sin egen handelsflide med til pad afge-
rende made at prege den beklagelige ud-
vikling, der her er i gang. Det falder uden
for rammerne af denne fremseettelsestale
nermere at redegere for disse problemer og



