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forventes betydelige kodannelser og forsinkelse af
trafikken mellem Alborg og Nerresundby og der-
med af den gennemgdende trafik ad hovedvej
A10.

Til belysning af de forskellige muligheder for til-
vejebringelse af forgget kapacitet for vejforbindelsen
over Limfjorden har ministeriet for offentlige
arbejder i 1959 nedsat et arbejdsudvalg, hvor for-
uden ministeriet for offentlige arbejder, boligmini-
steriet, Alborg amtsrad, Alborg og Norresundby
byrid samt Sundby-Hvorup og Hasseris sogneud
har varet repraesenteret

Udvalgets opgaver har veeret at tllrettelaegge og
forestd de trafikale og tekniske undersggelser, som
skennes pékravede for at bestemme, hvor og hvor-
ledes en ny fast forbindelse over Limfjorden ber
etableres og swttes i forbindelse sivel med de gen-
nemgéende vejforbindelser som med gade- og vej-
nettet i Alborg og Norresundby med omliggende
kommuner,

Udvalgets undersggelser er resulteret i, at den nye
forbindelse bor legges gst for den nuvzerende Lim-
fjordsbro, idet denne linjefering vil medfere den
storste aflastning af den eksisterende Limfjordsbro,
bl. a. fordi den bymaeessige udvikling sivel syd som
nord for fjorden navnlig m4 forventes at ville ske
mod gst.

Man har i s& henseende overvejet en linjefering
ca. 800 m gst for den nuvzerende bro, siledes at den
nye forbindelse ville veere beliggende umiddelbart
ved de centrale bydele i Alborg og Nerresundby,
men da gennemfgrelsen af vej- og gadetilslutninger
pé disse steder vil rejse betydelige tekniske van-
skeligheder og medfere store udgifter bl. a. til om-
fattende ejendomserhvervelser, har man ikke ment
at burde foresld denne linjefering gennemfort.

Udvalget har derfor indstillet til ministeriet, at
den faste forbindelse etableres i en linje ca. 2,5
km @st for den nuvwmrende Limfjordsbro siledes
som vist pd vedheftede oversigtskort. Til dette for-
slag har sivel de i udvalget reprasenterede kom-
munalbestyrelser som ministeriet kunnet tilslutte
sig.

Til afviklingen af den forventede trafik over Lim-
fjorden vil det vaere ngdvendigt at etablere forbin-
delsen som en mindst 4-sporet motorvej. En sidan
vejs kapacitet i forbindelse med den nuvzerende
vejbro vil i en lang arrakke veere tilstrekkelig til at
afvikle trafikken, men det kan ikke afvises, at
kapaciteten i en fjernere fremtid vil vise sig util-
straeklelig. Imidlertid vil det af hensyn til vejtil-
slutningerne ps begge sider af fjorden vewre trafik-
teknisk vanskeligt og forbundet med meget store
meromkostninger at anlegge forbindelsen med mere

end 4 spor, hvorfor man anser det for rigtigst,
sifremt en senere udvikling i Alborg-Nerresundby-
omridet métte nedvendiggere en yderligere for-
ogelse af kapaciteten, da at etablere en 3. forbin-
delse over fjorden vest for den nuveerende bro.

Man har foretaget en rekke underspgelser med
henblik pé, om forbindelsen ber etableres som bro
eller tunnel, og man har ladet udarbejde forelgbige
skitseprojekter for sével en 4-sporet tunnelforbin-
delse som for en 4-sporet hejbro med 42,5 m fri
gennemsejlingshejde, begge placeret gst for Alborg
og Norresundby i den foran omtalte linje ca. 2,5 km
st for den nuvaerende bro, og begge sivel nord som
syd for Limfjorden gennem motorvejsanleg for-
bundet med det eksisterende vejnet, for den sydlige
streeknings vedkommende tilsluttet det motorvejs-
anleg, Alborg amtsrad projekterer som ny indfering
til Alborg af hovedlandevej A 10. Safremt der skal
anlegges en ostjysk motorvej, vil forannsevnte
motorvejsanleg kunne fortsmttes sivel vest som
ost om Rold skov.

Anlegsudgifterne er (inklusive vejanlmggene) pi
grundlag af de udarbejdede skitseprojelter med
prisniveau 1961 ansliet til ca. 147 mill. kr. for bro-
projektet og til ca. 149 mill. kr. for tunnelprojektet.
Heraf andrager udgifterne til selve broen 79 mill, kr.
og til tunnelen 81 mill. kr. Drifts- og vedligeholdel-
sesudgifterne anslds for broforbindelsen til ca.
450.000 kr. arligh og for tunnelforbindelsen til ca.
650.000 kr. arligh,

Imidlertid medfgrer tunnelforslagets kortere vej-
tilslutninger umiddelbart syd for fjorden og sam-
tidig mindre hejdeforskel lavere driftsudgifter for
trafikken, hvorfor den relativt ringe forskel i
anlegs- og vedligeholdelsesudgifterne for de to for-
slag skennes at vare af mindre betydning.

Derudover frembyder tunnelforbindelsen visse
byplanmaessige fordele i forhold til broforbindelsen,
idet det sydlige tilslutningsanleg til tunnelforbin-
delsen vil veere mindre arealkraevende end tilslut-
ningsanleegget til en broforbindelse.

Tor Alborgs oliehavn vil tunnelforbindelsen end-
videre medfgre den fordel, at de for den nye vej-
forbindelse nedvendige indgreb i havnens areal og
udnyttelsesméde bliver mindre end ved ‘brofor-
slaget.

Endelig foretraekker forsvarsministeriet ud fra
forsvarsmeessige synspunkter en tunnel frem for en
bro est for Alborg, ligesom tunnelen i givet fald let
kan indrettes til beskyttelsesrum mod radioaktivt
nedfald.

For skibsfarten i sejlrenden er der ingen veesentlig
forskel pa, hvilket af de to projekter man velger.

Da udgifterne er omtrent lige store for de to



