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syd, ved Tuborgvej for kersel til og fra nord, ved
Kildegards Plads og ved Brogirdsvej-Vangedevej.

‘Anlegsudgifterne for vejanlagget, der har en
leengde pé i alt 9,4 km, er med prisniveau januar
1964 skgnsmaessigt ansldet til 255 mill. kr., inklusive
flytning af kommunale ledninger og spor.

Drifts- og vedligeholdelsesudgifterne er ansldet
til 1,1 mill. kr. &rligt, hvorved bemarkes, at drifts-
udgifterne for ventilationsanlegget i det forudsatte
tunnelanleg alene skennes at belsbe sig til ca.
350.000 kr. arligt.

I byggeperioden, der skennes at ville streekke
sig over ca. 6 Ar, vil det periodevis vere nedvendigt
at etablere en omlegning af trafikken pé Lyngbyvej
til .lokale vejforbindelser i sivel Kgbenhavns som
Gentofte kommuner. Til forpgelse af kapaciteten
for disse forbindelser er der tilsagt de pigeeldende
vejbestyrelser vejfondstilskud. Motorvejen med
tilslutningsramper forudsmttes Kklassificeret som
hovedlandevej.

Hovedlandeve] fra Soerne ved Gyldenlovesgade
til et punkt nord for Farum.

Motoriseringens veekst i almindelighed og befolk-
ningsudviklingen i Nordsjelland i seerdeleshed
medforer, at der for en tilfredsstillende trafikbetje-
ning af eksisterende og planlagte bebyggelser, her-
under i sommerhusomrader, samt af sterkt besegte
udflugtssteder i skove og ved badestrande, mé il-
vejebringes en sterkt foraget kapacitet for trafikken
mellem Nordsjelland og hovedstadsomrédet. Under
hensyn til omridets sterrelse vil en tilfredsstillende
betjening uden urimelig omvejskersel forudswmtte
mindst 3 radialveje med meget betydelig kapacitet,
d. v. s. motorveje henholdsvis i.den vestlige, den
midterste og den. ostlige sektor, siledes som der
nzermere er gjort rede for i vejdirektoratets rapport
af september 1963 om ,,Det fremtidige vejsystem
i Nordsjeelland®. En samling af trafikken pad kun
1 eller 2 motorveje ville medfere, at denne eller
disse matte udbygges med mange vognbaner, og
udskillelsen af trafikken fra endepunkterne af
sddanne veje ville ikke mindst ved den sydlige
ende medfgre en rwkke problemer. Som anfort
foran har man allerede af hensyn til en tilfreds-
stillende trafikbetjening af de streekninger af
Lyngbyvejen, der ligger nermest de centrale
bydele, anset det for pakraevet at udbygge denne
vej som motorvej med 6 vognbaner med tilhgrende
lokalkgrebaner til aflesning af de nuvaerende 4
vognbaner.

Den linjeforing for hovedlandevejsforbindelsen
il Farum, der er lagt $il grund for neerveerende
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lovforslag, og som er vist med rodt pé vedheftede
oversigtskort (bilag 1), er den sydlige streekning
af den midterste af de ovennevnte 3 radialveje.
Den intensive bebyggelse af forstederne nord og
nordvest for Kgbenhavn medferer, at der naeppe
foreligger anden mulighed for denne vejs indforing
i Storbyen end den i stadsingenigrens. direktorats
»Skitse til en generalplan for Kgbenhavn® namvnte.

Det kan newevnes, at den nuvarende trafik pé
Hareskovvejen i eb tellepunkt p4 straekningen over
Utterslev Mose i 1962 udgjorde ca. 4 mill. koretgjer.
I Borups Allé ved Fuglebakken station var trafikken
i 1962 ca. 7,7 mill. keretgjer, svarende til gennem-
snitstrafik pr. degn pé henholdsvis ca. 13.000 og
21.000 keretgjer. Den forventede trafilk i 1980
regnes pd strekningen over Utterslev Mose at ville
blive 40.000-45.000 koretgjer pr. julidegn. Pa
stroelningen. fra Sgerne til Borups Plads regner
man med, at trafikken i 1980 vil blive ca. 6.000
karetgjer pr. time i den mest belastede retning i
spidsbelastningstimerne. :

Der forudswmttes en linjefering fra Sgerne ad
Gyldenlgvesgade, Aboulevard, Agade, Bispeengen
og videre ad Borups Allé og Hareskovvej til Hare-
skoven ved Skovbrynet, derefter vest for den
nuverende vej i Hareskoven og videre i vestsiden
af Norreskoven over Fiskebaek og videre mod nord,
ost for den nuvzerende Bregnergdvej til et tilslut-
ningsanleg for en planlagt ny landevej nord om
Farum., - ) -

Om det foreliggende projekt er der enighe
mellem Kobenhavns og Frederiksberg kommunal-

bestyrelser, Kobenhavns og Frederiksborg amtsrad

og ministeriet og endvidere, for s vidt angdr linje-
foringen for streekningen fra Skovbrynet til et
punkt nord for Farum, tillige med fredningsplan- .
udvalget og skovmyndighederne.

Da forhandlingerne med ‘de lokale myndigheder
endnu ikke er afsluttede for s& vidt angér enkelt-
heder med hensyn til vejens fortseettelse vest om
Hillersd og langs vestsiden af Grib skov, kan man -
forst senere fremsatte loviorslag herom.

Da streekningen G‘ryldenlﬂvesgade-Aboulevard-
Agade mellem Sgerne og Borups Plads i de senere
ar er udbygget med vejfondstilskud som niveaugade
med 2 X 2 vognbaner, midterrabat og med for-
nedne supplerende baner for svingende trafik ved
krydsene, forudsemttes der -ikke. p4 nuvwrende
tidspunkt udiert anlaegsforanstaltninger for denne
stresknings vedkommende. Da den naturligh indgér
i den omhandlede radialvejsforbindelse, er den
imidlertid foresldet klassificeret som hovedlandevej
i forbindelse med den gvrige del af straekningen til
et punkt nord for Farum og pé de streekninger, der



