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signalreguleret kryds med serskilte vejbaner for
den gennemkarende trafik, krydset Vangedevej-
Brogérdsvej er bragt ud af niveau, ligesom der p4
straekninger er anlagt busholdepladser uden for de
egentlige vognbaner, og gennembrydninger i midter-
rabatten ud for mindre vigtige sideveje er blevet
lukket. P4 streekningen i Kgbenhavns kommune er
krydset Tagensvej-Nerre Allé ombygget til signal-
reguleret kryds, i Nerre Allé er anlagt en ny estre
kerebane, saledes at vejen nu har to adskilte kere-
baner, Vibenshus Runddel er omlagt og udvidet,
niveauskaringen for godsbanen er bragt ud af
niveau samtidig med S-banens anleg og opforelse
af Lyngbyvej station.

Imidlertid har den voksende trafik medfert, at
groensen for vejens kapacitet nu er niet, og for-
skellige steder pd streekningen giver trafikafviklin-
gen ofte anledning til store vanskeligheder med
lange kedannelser. En yderligere forbedring af

vejen i dens nuvarende skikkelse vil ikke kunne |

‘afvikle den yderligere trafikstigning, der m4 for-
ventes i de kommende &r.

Til belysning heraf kan nwmvnes, at den samlede
trafik p& Lyngbyvej i 1962 udgjorde ca. 11 mill.
" koretejer i ot punkt syd for Vangedevej og ca.
13 mill. keretgjer nord for Lyngbyvej station i
Kobenhavn, svarende til en gennemsnitstrafik pr.
degn pd henholdsvis ca. 30.000 og ca. 37.000.
I juli 1963 udgjorde den gennemsnitlige degntrafik
ved Vangedevej ca. 32.000 keretsjer, dog er der
observeret en maksimal degntrafik pa 37.800
koretejer. Nord for Lyngbyvej station er pi en
hverdag i juni 1963 optalt 42.500 keretajer. I hen-
hold til prognosen i vejdirektoratets ,,Rapport om
det fremtldlge vejsystem i Nordsjeelland®, bilag 31,
anslis trafikken i 1980 at blive 60.000- 65 000 kore-
tejer pr. degn ved Vangedevej. Timetrafikken nord
for Lyngbyvej station kan anslas til i 1980 at ville
blive ca. 5.000 koretgjer i den mest belastede ret-
ning i spidsbelastningstimerne.

Til belysning. af de forskellige muligheder for
tilvejebringelse af en forpget kapacitet for denne

vejlinje blev der i 1956 nedsat en teknikergruppe

med ‘repraesentanter for vejdirektoratet, Keben-
havns amts vejvasen samt Gentofte og Kobenhavns
kommuner, Denne - gruppe undersegte forskellige
muligheder for eventuelle aflastningslinjer og
disses kapacitet, herunder en vestlig ad Gentofte-
rende - Lersg Parkallé - Universitetsparken - Norre
Allé-Seringen og en estlig ad Jmgersborgvej-Smak-
kegardsvej-Ryvangs Alé-Strandveaenget-Kalkbren-
derihavnsgade-@stbanegade, men fandt ikke nogen
af disse Igsninger tilfredsstillende og indstillede en ud-
videlse af Lyngbyvejlinjen i dens nuvzrende tracé.

'

F. t. 1. om visse hovedlandevejsanleg i og ved Kabenhavn.
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-Det projekt, der danner grundlag for nervaerende
lovforslag, forudswmtter den pid vedhwftede over-
sigtsplan (bilag 1) med redt viste linjefering fra
Sortedamsss ad Fredensgade, Tagensvej, Norre
Allé til Vibenshus Runddel og derefter videre ad
den echsisterende Lyngbyvej, alt i overensstem-
melse med den tidligere nevnte teknikergruppes
indstilling, som savel Kgbenhavns kommunalbesty-
relse, Kobenhavns amtsrdd som ministeriet har
kunnet tiltrede.

Projektet forudsetter, at der fra Sortedamssa
til Fredrik Bajers Plads udferes en forsmnket
motorvej med 2 X 2 vognbaner, forngdne supple-
rende baner til trafikkens udfletning og lokalkere-
baner i nuveerende gadeniveau. '

I Norre Allé indgdr den nuveerende 3-sporede
pstlige kerebane som den vestlige motorvejskere-
bane. @st herfor anlegges en ny 8-sporet motor-
véjskorebane for kersel fra byen. Nerre Allés nu-
vaerende vestlige kerebane indgir i projektet som
lokalkerebane for kersel i begge retninger.

Fra et punkt i Nerre Allé syd for Vibenshus
Runddel til lidt nord for Hans Knudsens Plads
forudsaettes motorvejen fremfort i en tunnel med
2 X 3 vognbaner. Lokaltrafikken afvikles oven pa
tunneldeekket omtrent i Lyngbyvejens nuveerende
tracé og niveau.

Fra Hans Knudsens Plads til Bernstorffsve]
udferes motorvejen med 2 X 3 vognbaner og nied
lokalkerebaner pa begge sider. Gennemferelsen af
dette profil kreever en ombygning af Liyngbyvejen
station og jernbanebroerne over Lyngbyvej.

Fra Bernstorffsvej til et stykke nord for Tuborg-
vej udferes motorvejen med 2 X 2 vognbaner,
men dog i en sidan bredde, at vejen senere kan
udvides til 2 X 3 vognbaner. Endvidere udferes
lokalkgrebaner pé begge sider af motorvejen.

Videre mod mnord til Helsingarvejens sydlige
endepunkt udferes vejen med 2 X 3 vognbaner
og med lokalkgrebaner s& vidt muligt i nuveerende
vejs niveau,

Tilslutningerne til Helsingervejen og omfarts-
vejen om Lyngby udformes siledes, at de nu-
verende korebaner nesten uendret kan indgh i

projektet som endelige motorvejskerebaner, men

supplerende anleg for gennemferelsen af lokal-
trafikken m& udfares.

En gennemforelse af projektet forudseetter, at
Kebenhavns sporvejes linjer 6 og 10 omlmegges.
"Som det fremgir af oversigtskortet (bilag 1)
forudseettes der udfert tilslutningsanleg ved Fredrik
Bajers Plads, ved Vibenshus Runddel, ved Hans

. Knudsens Plads for kersel til og fra nord, ved

Lundehusvej-Bernstorffsvej for kersel til og fra
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