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ning. Den er siledes ratificeret af bl. a.
Frankrig, Belgien, Spanien, Portugal og
Polen, men adskillige af de mere betydnings-
fulde sefartsnationer, siledes USA, Stor-
britannien, Holland, Vest-Tyskland, Ttalien,
Grekenland og Japan, stdr fremdeles uden
for konventionen.

Spergsmélet om en revision af konven-
tionen eller gennemforelse af en ny konven-
tion blev bl. a. under hensyn til den be-
greensede “tilslutning til 1924-konventionen
taget op til dreftelse i Comité Maritime
International i &rene efter afslutningen af
2. verdenskrig og behandlet pid flere af
neevnte organisation arrangerede konferen-
cer. :

P4 den diplomatiske seretskonference,
der afholdtes 1 Bruxelles i efteraret 1957,
blev der pa grundlag af et af C.M.I.-kon-
ferencerne udarbejdet udkast afsluttet en
ny konvention om begrensning af reder-
ansvaret. Konventionen, der er dateret den
10. oktober 1957, findes i originalsprogene
samt dansk oversamttelse optrykt som bilag 2.

Ifolge 1957-konventionen er begrens-
ningsfeltet noget snevrere end efter 1924-
konventionen, og fastsmttelse af ansvars-
greensen kan ikke leengere ske p4 grundlag
af ,,seformuen, men udelukkende pa grund-
lag af skibets tonnage multipliceret med
visse belob fastsat i guldfrancs (Poincaré-
francs). Disse belob er navnlig for si vidt
angdr ansvar for personskade wveesentligh
hajere end 1924-konventionens ,,pundregel®.

Den nye konvention indeholder end-

videre regler, der har til formal at sikre den
reder, der har stillet sikkerhed for det fulde
ansvarsbelgb for at afvmrge en arrest over
skibet, mod at métte stille ny sikkerhed
- til fordel for andre fordringshavere, hvis
krav er opstiet ved samme' ulykkesheen-
delse. ‘ .
Konventionen treeder i kraft 6 méaneder
efter den dato, hvor 10 lande, hvoraf mindst
5 hver med en tonnage pd mindst 1 000 000
bruttotons, har ratificeret den. Indtil nu er
konventionen kun ratificeret af f4 lande, her-
under Storbritannien, Frankrig og Spanien.
Der har inden for udvalget veeret enig-
hed om, at 1957-konventionens regler ber
spges indarbejdet i dansk selovgivning med
henblik pa, at Danmark kan ratificere
konventionen. . Under det nordiske lov-

samarbejde har man fra norsk, svensk
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og finsk side indtaget samme standpunkt,
ligesom der har veeret enighed om lengst
muligt at tilstreebe, at der tilvejebringes
nordiske lovtekster, der bade redaktionelt
og indholdsmeessigt er helt overens-stem-
mende. De af de 4 lovkomiteer udarbej-
dede lovudkast er gengivet som parallel-
tekster 1 bilag 3. :

Man har iseer ment at matte legge veegt
péd den betydning, det har for skibsfarten
som internationalt erhverv, at der pi et
omrdde som det af konventionen om-

-handlede tilvejebringes international rets-’

enhed i storst mulig udstreekning. 1 evrigh
mé man anse konventionens regler for at
veere rimelige og hensigtsmeessige og pa
flere omrader at indeholde vaesentlige for-
bedringer i forhold til 1924-konventionen
og de nordiske seloves hertil svarende reg-
ler. Dette gzlder specielt den betydelige
forhgjelse af ansvarsgreensen ved person-
skade, der ma betragbes som tiltrengt og
bedre i samklang med nutidens erstat-
ningsniveau for personskadekrav pé andre
omréder. De seerlige problemer vedrgrende
fastseettelse af tonnagegrensen ved bereg-

ning af ansvaret for mindre skibe og far-

tojer er udferligt behandlet nedenfor i be-
meerkningerne til § 255. _

Da 1957-konventionen, som det vil fremga
af foranstdende, ps meget veesentlige punk-
ter adskiller sig fra 1924-konventionens
regler, har det ikke veret muligt at ind-
arbejde de nye ansvarsbegrensningsregler
ved wndringer i den nuvarende sglovstekst,
men det har veeret nedvendigt helt at om-
skrive sglovens 10. kapitel (§§ 254-266), der
foreslas erstattet med newmrverende udkasts
§§ 254-263. Endvidere nsdvendigger de
@ndrede ansvarsregler en mindre eendring
af § 216 og § 224, sidste stlk.

Til lovudkastets enkelte bestemmelser
skal folgende bemeerkes:

Til § 216.
§ 216, stk. 1, indeholder i sin nuvaerende

‘affattelse en henvisning til begreensnings-

reglerne 1 selovens 10. kapitel. Da havari-
bidrag ikke lengere omfattes af ansvars-
begrensningen, jfr. bemerkningerne neden-
for #il § 254, mé stk. 1 ophwmves. Den fore-

slaede formulering svarer med en redalktionel

eendring til den nugwldende selovs § 216,
stk., 2.



