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Bilag.

Udvalgets bemaerknmger til lovudkastet.

Regler om adgang for rederen til at be-
greense sit ansvar findes fra gammel tid i
nasten alle sgretlige systemer. Som moti-
vering for dette retsinstitut har vewret
anfeort, at skibsfartserhvervet indebsrer
seerlige risici, hvorfor den, der udgver dette
erhverv, ber have mulighed for i nogen grad
at kunne begrense sin risiko. I nyere
sgretlig litteratur har man navnlig under-
streget det synspunkt, at det m& anses for
gnskeligt, at rederen befries for ansvar for

katastroferisici, som han ikke med rimelig-’

hed har kunnet dsekke gennem forsikring.

Omradet for begrensning af ansvaret og
metoderne for beregningen af ansvarsgreen-
sen har veeret bestemt pé forskellig méde i
de forskellige lande. Efter det i engelsk ret
fulgte system heeftede rederen personligt,
men kunne begreense sit ansvar/ til et vist
belgb i pund sterling pr. ton af skibets

dreegtighed (pundreglen). Efter det franske

sdkaldte abandonsystem heftede rederen
ligeledes personligh, men kunne frigere sig
for. ansvar ved at overlade (abandonnere)
kreditorerne ,seformuen®, d. v. s. skib og
fragt. I nordisk. og tysk ret fulgte man
oprindelig det sakaldte eksekutionssystem,
hvorefter rederen ikke hefter personligt,
men alene med sgformuen. I overensstem-
melse med sidstneevnte system bestemtbe
soloven af 1892 i dens oprindelige affat-
telse, at rederen kun skulle hefte med skib
og fragt, men ikke personligt i en rwkke
tilfeelde, navnlig for skader forirsaget af
skibsfereren eller nogen af mandskabet
ved fejl eller forsemmelse i tjenesten.
Efter et forudgidende .nordisk lovsam-

arbejde blev nye regler om begreensning af

rederansvaret indfert i dansk selovgivning
ved lov nr. 69 af 27. marts 1929, der tradte
i kraft den 13. april 1929, jfr. Tovbekendst-
gorelse nr. 108 af samme dato. Ansvars-
begreensningsreglerne indgik som et nyt
fjerde kapitel i ssloven, omfattende §§ 70-82.
Ved den ved lov nr. 149 af 7. maj 1937 fore-

tagne revision af visse afsnit af seloven blev

ansvarsbegransningsreglerne af redaktio-

nelle grunde, og i gvrigt uden @ndringer,

overfl yttet til ‘selovens tiende kapltel
§§ 254-66, jfr. bekendtgorelse af seloven
nr. 319 af 1. december 1937, der tradte 1

kraft den 1. januar 1939 (se kongelig anord-

ning nr. 277 af 21. august 1938 og bekends-
gorelse nr. 297 af 21. september 1938).
Det skal endvidere nsvnes, at der ved
lov nr. 94 af 14. marts 1951 blev foretaget
den @ndring i de omhandlede bestemmelser,
at ordene ,,1 guldveerdi“ i § 255, stk. 1 og 2,
blev slettet, se om dette sporgsmal nser-
mere nedenfor under bemaerkmngerne til
lovudkastets § 255.
Ansvarsbegrensningsregler af ganske til-
Svarende indhold gennemiprtes i Norge ved
lov af 31. maj 1929 (tradt i kraft den 1. sep- .
tember 1933) og i Sverige ved lov af 18. maj
1928 (tradt i kraft den 1. januar 1939).
Ogsd i den finske sglov findes ansvars-
begreensningsregler svarende til de i de ov-

‘rige nordiske landes solove geeldende, sale-

des at der gennem en arrekke har bestdet
fuld nordisk retsenhed pa dette omride.

De nordiske seloves regler om ansvars-
begreensning bygger pd den pa den diplo-
matiske sgretskonference i Bruxelles i 1924
vedtagne konvention om  begrensning af
rederes ansvar. Ifglge konventionen heefter
rederen personhgt men har adgang til be-
greensning af sit ansvar for visse bestemte
krav, jfr. opregningen i selovens § 254,
stk. 1. Begransningen geelder forpligtelser
opstaet ved én og samme ulykkeshmndelse,
og begreensningssystemet er fastsat alterna-
tivt, saledes at ansvaret enten kan begren-
ses til ,seformuen” (skibets veerdi efter -
ulykken - fragten og skibets accessorier)
eller — bortset fra krav psd bjergelon eller
bidrag til almindeligt havari — til et belgb
af 8 £ i guldveerdi pr. ton af skibets drseg-

tighed. Ved. personskade forhsejes grensen

for ansvar med yderligere 8 £ i guld.
Konventionen blev ratificeret af Danmark
den 1. juni 1930. Norge ratificerede konven-
tionen i 1933, Finland i 1934 og Sverige i
1938. Bortset fra de nordiske lande har
konventionen kun opnéet meget begreenset
tilslutning fra lande af sefartsmessig betyd-



