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. til folketingsbeslutn, vedr. konvention om sikkerhed for menneskeliv pa sgen.
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Bemcerkninger til forslaget.

P4 en i London i dagene 17. maj—17. juni 1960
mellem representanter for 45 sefartslande afholdt
konference vedtoges en international konvention
om sikkerhed for menneskeliv p& sgen, dateret den
17. juni 1960. Konventionen, som skal erstatte den
nugeeldende, ogsé af Danmark ratificerede inter-
nationale konvention af 10. juni 1948 om sikkerhed

for menneskeliv pi seen, tilsigter pa basis af de

siden 1948 indvundne erfaringer en a-jourforing og

videreudvikling af de geldende sikkerhedsbestem.-

melser for skibe.

Af de vigtigste sendringer i forhold til den nu-
geldende konvention kan nevnes: Bestemmelserne
om skibskonstruktion, der tidligere kun var gzl-
dende for passagerskibe, er udvidet til ogsé at om-
fatte lastskibe, idet der for disse skibe indferes et
nyt sikkerhedscertifikat, kaldet konstruktions-sik-
kerhedscertifikat for lastskibe; oppustelige eller
faste redningsflider indferes som obligatorisk supple-
ment til de eksisterende redningsmidler og i visse
passagerskibe som delvis erstatning for rednings-
bade; der gennemfores regler for atomskibe, her-
‘under om udferdigelse af sikkerhedscertifikater for
sadanne skibe, Yderligere kan nwmvnes, at pligten
for lastskibe til at veere udstyret med.radioanleg
udvides, og at der gennemigres visse lempelser i
reglerne for transport af lgst korn.

Under hensyn til Danmarks hidtidige stilling til
og deltagelse i svel forhandlingerne pd den oven-
nasvnte konference som i det internationale arbejde
pé disse omréder i almindelighed og under hensyn
til dansk skibsfarts internationale karakter ma det

~

findes naturligt, at den danske regering tﬂtraedér_
denne for sikkerheden til ses og for skibsbygnings-
industrien vigtige konvention. -Spergsmélet har
veeret behandlet i en af handelsministeriet nedsat
kommission med repreesentanter for sivel redernes

som de sefarendes organisationer. Der er inden for

kommissionen enighed om, at Danmark ber til-
treede konventionen. En sfidan ratifikation vil ikke
ngdvendiggere @ndringer i de gmldende love om

. tilsyn med skibe og om forholdsregler til skibs-

fartens betryggelse, begge af 28. marts 1951, men
konventionen er af en sidan betydning for sikker-
heden til ses, at folketingets tilslutning til dens
ratifikation er anset for enskelig.
. Konventionen trader i kraft 12 maneder efter den
dato, p& hvilken mindst 15 tiltredelsesdokumenter, ‘
herunder 7 fra lande, der hver har en tonnage pé
mindst 1 million bruttotons, er blevet deponeret
hos Den mellemstatslige radgivende Sgfartsorgani-
sation (IMCO). Det bemerkes lierved, at konven-
tionen indtil nu er blevet ratificeret .af 15 stater,
nemlig Norge, Frankrig, De forenede Stater, Spa-
nien, Graekenland, Japan, Haiti, Viet Nam, Ghana,
Peru, Madagascar, Marokko, Tunesien, Cuba og Para-
guay, hvoraf de 6 forstnevnte har en tonnage pé
mindst 1 million bruttotons. Danmarks ratifikation
kan siledes bevirke konventionens ikrafttreeden.
Seertryk af Den Internationale Konvention om
Sikkerhed for Menneskeliv pd Sgen, 1960, med en
dertil knyttet, af handelsministeriet foranstaltet
oversettelse til dansk felger forslaget som swerskilt
bilag.



