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der kan blive tale om en realitetsdroftelse i det hoje ting. At folke-
tinget til sin tid vil 4 indflydelse pa, hvorvidt, hvorndr og hvor en
sddan fast forbindelse skal etableres, er helt klart. Men om det efter
almindelig parlamentarisk praksis og specielt her, hvor det drejer
sig om forhandlinger med et andet lands regering, vil vere den rigtige
fremgangsméde at inddrage tinget direkte i den forestdende fore-
lobige planlegning, det er jeg steerkt i tvivl om.

Jeg kan i gvrigt nmvne, at Jresundsudvalgene i deres konklusion
har anbefalet, at der med henblik pd fortseettelsen og ajourferingen
al udvalgenes arbejde nedsettes et dansk-svensk arbejdsudvalg, og
det er min hensigt ved den kommende forhandling med min svenske
kollega at sgge truffet aftale om nedswmttelse af et sddant udvalg.
Gennem periodiske beretninger fra dette udvalg skulle det derefter
veere muligh at holde det heje ting og eventuelt samtidig Nordisk
R4d, hvor der jo ogsé er stor interesse for sagen, lgbende under-
rettet om planlegningen.

Diskussionen havde navnlig drejet sig om, hvorvidt den even-
tuelle bro burde bygges mellem Keobenhavn og Malmg eller mellem
Helsingor og Helsingborg, og det var ministerens opfattelse, ab
,,mange af de fremkomne udtalelser til gunst for den sydlige place-
ring i lige s4 hoj grad varetager specielle erhvervsgkonomiske eller
lokale interesser, som man i debatten beskylder jernbanernes repree-
sentanter i udvalget for at have varetaget jernbanernes serlige
interesse i broens placering. Det er, som om mange af de kredse, der
i pjeblikket i den offentlige polemik angriber udvalget for at have
set for ensidigt pa sagen, ikke rigtigt har gennemlest beteenkningen
i dens helhed, og navnlig synes man at have overset, at en kombineret
forbindelse pa linjen Helsingar-Helsingborg kan bygges for ca. 800
mill. kr., mens den samme forbindelse ved Kobenhavn-Malme vil
koste ca. 1.340 mill. kr., altsd en direkte merudgift pa ca. 540 mill. kr.

Nogle af betenkningens kritikere, som har veeret opmerksom
p& denne store merudgift, har havdet, at erhvervslivets interesse
og den forventede sterre lokale trafik p& en Keobenhavn-Malme
forbindelse skulle kunne retferdiggere denne meget store merudgift.
Hertil vil jeg gerne bemsrke, at udvalgene pa grundlag af deres
undersggelser har beregnet, at mens en kombineret forbindelse ved
Helsinggr-Helsingborg, der skulle dbnes midt i 1970erne, i forhold
til den nuverende feergedrift vil give en forrentning pd henved
10 pect. om &ret, vil en tilsvarende forbindelse mellem Kgbenhavn
og Malmg kun give 6 pct.s forrentning . . .*

Ministeren var imidlertid parat til fordomsfrit at tage hensyn
til, hvad der matte blive anfert pro et contra fra kommuner og fra
erhvervslivets side. Han mente i evrigt, ab man her i landet forst
og fremmest mitte samle opmerksomheden om at fa tilvejebregt
en Store-Beltsforbindelse. ,,Jeg har ogsé tidligere sagt, at disse to
ting i nogen grad herer sammen, men jeg vil altsé gerne understrege,



