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mere verdifulde end de resultater, som kunne fremlegges i forbin-
delse med forslaget i 1962; dels er materialet storre, dels er der nu
foretaget en opdeling af talmaterialet pé forskellige vejtyper.

Medens der med hensyn til enkeltheder henvises til den forelig-
gende rapport fra transportforskningsudvalget, skal her anfores
folgende hovedpunkter af undersggelsesresultaterne:

For s3 vidt angdr landeveje (amtsveje, der ikke er hovedveje)
og 2-sporede hovedveje — uden for tatbebyggede omrider — er der
i perioderne med hastighedsbegreensning i sommeren 1961 og som-
meren 1962 konstateret en vwsentlig nedgang i uheldstallene beregnet
i forhold til de tal, som métte forventes efter den udvikling med
hensyn til feerdselsuheld, som i gvrigt har fundet sted. Nedgangen er
— beregnet som et gennemsnit for de 2 vejtyper og for de forskellige
perioder i de 2 somre — godt 30 pet.; medens man uden hastigheds-
begraensning métte have paregnet 460 ferdselsuheld pa de nevnte
veje i de pagwmldende perioder, blev uheldstallet kun 314. For de
samme to vejtypers vedkommende kan de foreliggende tal tyde pé,
at ogsd hastighedsbegrensningerne i fordret 1961 og foraret 1962
har haft en vis modererende indflydelse pé antallet af feerdselsuheld,
men tallene begrunder ikke sikre slutninger herom. Endelig kan
der ikke p& grundlag af talmaterialet konstateres nogen virkning af
hastighedsbegrensningen omkring julen 1961; som vejrforholdene
udviklede sig i denne periode, kunne en sidan virkning nzeppe
heller paregnes.

Medens der som nevnt er konstateret en vewesentlig nedgang i
uheldstallene i forbindelse med hastighedsbegrensningerne i som-
merménederne for s& vidt angdr landeveje og 2-sporede hovedveje
uden for tat bebyggede omréder, geelder noget tilsvarende tkke med
hensyn til motorvejene, hovedvejene med 3 eller 4 wvognbaner eller
bivejene. At der heller ikke er konstateret nogen virkning for s& vidt
angdr tet bebyggede omrider, er i overensstemmelse med, hvad
der var forventet; i disse omrader vil allerede den almindelige regel
i feerdselslovens § 35, stk. 1, om hastighedens afpasning efter for-
holdene praktisk taget altid fore til en vamsentlig lavere hastighed
end 80 km/t.

Selv om de undersggelsesresultater, som nu foreligger, giver
et vesentligt bedre bedemmelsesgrundlag end det materiale, som
forels sidste ar, giver de dog ikke tilstraekkeligt grundlag for den
nermere vurdering af de periodiske hastighedsgraensers virkeméade,
som er gnskelig med henblik p3 fastsettelse af disse hastigheds-
greensers omride og tidsmeessige placering. Navnlig er det uheldigt,
at det ikke har varet praktisk muligt for transportforskningsudvalget
inden for den tid, som har stdet til dets rddighed, at undersgge, om
hastighedsbegrensningerne her i landet — ligesom det er konstateret
i udlandet — har medfert, at ferdselsuheldene er blevet mindre
alvorlige, og séledes haft en serlig virkning med hensyn til begraens-
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