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Else Gregersen: Ved gennemferelsen af
vejlovene i 1957 og 1958 styrkedes statens
indflydelse pa vejbygningen betydeligt. De
i dag foreliggende lovforslag betyder, i
mange henseender en yderligere centralise-
ring, som kun kan veere berettlget hvis det
kan pivises, at der derved opnas veaesent-
lige fordele.

Det er fra flere sider fremhaevet at det
vil veere nedvendigt, at folketinget i frem-
tiden bestemmer, hvilke motorveje der skal
anlegges. Rimeligheden  heraf skal ikke
bestrides, men dette forhold kan ikke veere

nogen. begrundelse -for den nye lovgivnirig,'

idet det er et faktum, at ogsd hidtidige
motorve]e og' sterre broer er blevet udfert
pé grundlag af serlige love 1 hvert enkelt
tilfwlde. Jeg behover blot eksempelvis at
nevne lovene om Storstremsbroen, om en
motorvej fra Redby Havn, om motorvejene
fra Halsskov og fra Knudshoved 0. 8. V.
Det, loviorslagene tilstreber, er da. hel-
ler ikke bare en understregning - af, at
folketinget ma have det afgerende ord,
nér der er tale om anleg af nye motorveje,
men ved de foreliggende lovforslag vil man

have noget helt andet; man vil have, -at

staten skal overtage en  veesentlig: del af

vejveesenet, nemlig ogsd alle hovedlande- |-

veje. Det er klart, at der herved gives
kommunerne, herunder amtskommunerne,
en gkonomisk . lettelse. P& forhand skulle
man derfor forvente, at kommunerne ville
_ modtage disse lovforslag med begejstring.
Det er desveerre sdledes, ser vi gang pa
gang, at man altid kun alt for gerne mod-
- tager tilskud -eller storre tilskud fra staten.
Det mé derfor i hgj grad veekke til efter-
tanke, nar alle kommunale organisationer,
bade Kobstadforeningen, sogneradsfore-
ningerne, Foreningen ,,Bymzssige Kommu-
ner, Kgbenhavns kommune, Frederiks-
berg kommune og Amtsradsforeningen for
Danmark, enstemmigt gdr imod de fore-
liggende lovforslag trods den gkonomiske
lettelse, som netop disse kommunale orga-
nisationers medlemmer vil fi. Kommu-
nerne vil altsd betale for at opretholde den
foreliggende ordning blot med visse sen-
dringer med hensyn. til udferelse af motor-
veje m. v. Dette turde veere et steerkt bevis
for, at denne ordning med et decentraliseret
vejvaesen er af virkelig veerdi.
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Udbygningen af vejveesenet i de forlebne
ar er ikke blevet kritiseret fra nogen side,
og der er overhovedet ikke fremdraget
noget eksempel pa, at der ville vere op-
ndet noget bedre resultat, hvis staten
havde haft en steerkere kontrol hvis vej- -
veesenet altsd havde veret mere centralise-
ret. Allerede af den grund mé det vewre
forkert efter sa f& ars forleb at ville centra-
lisere vejveesenet yderligere.

Det er rigtigt, at der til visse vejarbejder
er tale om procentvis meget store tilskud
fra vejfonden, til motorveje op til 97-98

| pet., men det kan dog ikke wvere saledes,

at de kommunale myndigheders interesse i
at udfere vejanleg billigst muligt vil kunne
blive steorre, hvis kommunerne slet ikke
skal betale noget. Det er jo stadig menin-

.gen, at projekteringen af i hvert fald andre

anlegsarbejder end motorvejsanleg . skal
foretages af de amts- og bykommunale
myndigheder, der ogsé fortsat skal std for
selve udferelsen af vejarbejdet. Man ma
tveertimod pa forhand mene det indlysende,
at det vil vare bedre, at de myndigheder,
der skal projektere og udfere anlaegsarbej—
derné ved hovedlandevejene, ogsd skal
betale i hvert fald en del af udgifterne.
"Man kan naturligvis sige, at kommunerne
ke kommer til at betale mere til vejan-
leggene, end de far ind igen i foregede
skatter, fordi disse vejanleg altid vil give
en hel del indtegter, som indkomstbeskat-
tes, men dette forhold bliver da blot endnu

grellere, nar kommunerne slet intet tilskud

skal yde til anlegsarbejderne ved motor-
veje og hovedlandeveje. Resultatet bliver
da det enkle, at det vil blive en fordel for
en kommune at f4 en vej udfert, selv om

~den méske er ganske unedvendig; bygning

af veje vil altid give mdtaevter som kom-
munen far skat af. . S

" Gennemforelsen af de foreliggende lov-
forslag méa fore til, at der udefra bliver
gvet et betydeligt pres for at 14 flest muligt
motorveje bygget og flest muligt landeveje

.omklassificeret til hovedlandeveje, og vi

ved fra andre omrider, hvor sveaert staten
har ved at std imod et sadant pres. Jeg skal

‘blot nevne statsbanerne. Jeg behaver ikke -

at gd sd langt tilbage som til disses an-
laeggelse man kan blot se pad forholdene

| i dag. Da staten betaler underskuddet, er



