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[Holmberg.] :
desveerre konstatere, at det stadig gar dar-
ligt. For nogle 4r siden var den hejterede
minister ret optimistisk. Ministeren sagde
dengang, at vi maske inden s4 lenge kunne
forvente balance pa statsbanernes regnskab;,
muligvis endda .overskud, men det er jo
desveerre ikke giet ps den made.

Det foreliggende loviorslag om @ndringer

i statsbaneloven blev fremsat den 23. okto- -

ber i fjor. Ferste behandling fandt sted
den 31. oktober, og vi stillede i udvalget
en del spergsmal, som for lengst er blevet
besvaret. Derimod har vi ingen udvalgs-
mgder holdt i mange méneder, og forst i
sidste uge, om onsdagen, blev vi indkaldt

til udvalgsmede og fik at vide, at vi skulle-

have samrad med ministeren om torsdagen,
og at der skulle skrives betenkning om
fredagen. Det méa regeringen selvialgelig
selv om, og vi er jo i de sidste uger blevet
vant til lidt af hvert. Regeringen anviste
kun én vej, nemlig takstforhajelser; stort
set var det takstforhojelser over hele linjen
pé ca. 10 pet. Vi mener imidlertid ikke
det er den eneste vej, og vi har stillet
sporgsmél og fiet dem besvaret.
Lad mig knytte nogle bemarkninger til
* disse besvarelser. Vi har ensket en opgerelse
over samtlige DSBs fwrgeruter, og vi har
faet en redegorelse; vi har ogsd forlangt en
opgerelse med hensyn til Store-Baltsover-

farten. Denne redegerelse omfatter altss

samtlige statsbanernes fwmrgeruter, og der
er-en opstilling over beregnede indtagter
og beregnede omkostninger. Indtemgterne
omfatter transport af personer, biler og
gods, post, forpagtning m. v., og de bereg-
nede omkostninger omfatter drift af fer-
ger, lgnninger, pensioner, breendsel og ved-
ligeholdelse, beregnede assuranceudgifter,
og derudover har jeg medtaget et belgb,
som, det sikkert ogsad vil veere rigtigt at
tage med, nemlig afskrivning og forrent-
ning. _ . ‘ ‘

- Hvis vi nu begynder at se pa den opstil-
ling, og-det vil vi gere, finder vi frem til,
hvor det egentlig er statsbanerne tager
gevinsten, nemlig det overskud, som er pa
2214 mill. kr. For ruterne Gedser-Grossen-
brode og Gedser-Warnemiinde er der et
beskedent overskud pé 2,8 mill. kr., for Hel-
singgr-Helsingborg ogsé et beskedent over-
~skud pa 2,9 mill. kr. og for den nye ferge
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Kalundborg- Arhus et overskud pa 0,3 mill.
kr. 84 kommer vi til Glyngere-Nykeobing M.
Dér er der et underskud ps 1 mill. kr., og
for Faborg-Mommark er der et underskud
pd 0,6 mill. kr. Med plusser og minusser
ved de fergeoverfarter, jeg indtil nu har
nevnt, har det faktisk ikke givet nogen
penge, men-si kommer vi til Store-Belt.
Farst er der jernbanerne; deres andel er
2,4 mill. kr., men stadig sma belob. S3
finder vi frem til bilerne; dér er et over-
skud pa 15,7 millioner. o
" Vi'er da helt enige med den hgjterede
minister i, at der ma veere et provenu, men
det er en grov politik, der bliver fort netop
lige pa dette omrade, det er da sikkert.
Det har i gvrigt vist sig'i de senere ringer,
at statens bedste malkeko i gjeblikket er
bilerne, og man fortswmtter med herindefra
at pédlegge omswmetningsafgift, vegtafgift,
benzinafgift og dieselafgift, og hvad der i
ovrigt kan vere, : CoL

Derneest har vi faet en del sporgsmal
besvaret bl. a. med hensyn til personale-
politikken og sterrelsen af den gennem-
snitlige arbejdsstyrke. Her far vi at vide,
at som felge af de gennemforte tjeneste-
tidsforkortelser steg personalestyrken i 1961-
62 til gennemsnitlig 28.270; det er altsd en
stigning pa 4256 mand — trods omfattende
rationaliseringer, det skal erkendes. '

Hvis vi vil finde frem til en konto, der
i veesentlig grad bidrager til statsbanernes
underskud, mé& vi uveegerlig havne ved
lonningskontoen. Af driftsudgifterne med-
gér mere end 70 pet. til lenninger, og af
opstillingen kan man se en hel del af,
hvad der her er foretaget af besparelser i
personalet og dermed i lonninger. Der gores
opmerksom pa, at der er blevet indrettet
fjernstyring Nyborg-Odense, hvorved man
har sparet ‘38 mand. Man har ogsd indfert
en centralisering af bogferingen med kontor-
maskiner o. s. v. Til sidst skriver man, at
det desveerre ikke gar alt for hurtigt, og
man ger opmerksom pa, at der er mangel
pa arbejdskraft og teknikere, og i -det hele
taget er det svaert at f& moderniseret gods-
ekspeditionerne, hvilket bl. a. kunne ske
ved hjelp af moderne personalebesparende
leesseredskaber.

Vi mé naturligvis acceptere, at man har
forsegt at gere en indsats her, men det er
ganske Xklart, at der er noget, der er



