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[Marie Antoinette von Lowzow.]
frit i det hjemstavnsmal, der synes at veere
swregent for statistikere, kan man ikke pd
s& kort tid, som vi har haft rapporten fer
denne forstebehandling, gennemarbejde den
sadan, at man far den helt rigtige oversigh
over dens resultater. Jeg tror, at et kort
citat, som jeg vil bede om tilladelse til at
komme med, vil klargere det. Under be-

handlingen af vejklasse VIII siges f. eks. pé.

side 13: °
,En sammenfattende vurdering af de
-beregnede seks u-storrelser for de for-
. skellige vejklasser, hvor testningen kan
~ foretages, giver et gennemsnitligh u =

0,728 som med middelfejlen _\71_T— =

0,408 ligger pd kanten af en signifikant

- afvigelse fra 0 ved enkeltsidig testning

(w = 1,78, P = 4 pet.).”
Ja, det er jo soleklart og let at ga til.

- Rapportens konklusioner er nu noget
lettere at behandle end det ovenfor cite-
rede beregningsmateriale, der forer til dem.
Materialet er som sagt ikke feerdigbehandlet,
‘men der synes at veere konstateret en ned-
gang i uheldstallene i de sommerweekends,

. hvor der har varet hastighedsbegreensning,
medens det om helligdagsperioderne, paske,

store bededag og pinse, pa rapportens side 18
siges —jeg beder om tilladelse til at citere —:

»Der er i begge ar svage tegn pi en
tilsvarende moderation i antallet af uheld
i de tre hastighedsbegreensningsperioder i
fordret.” '

- For jule- og nytérsperioderne er der ikke
konstateret nogen begrensning af uhelds-
procenten. ‘ ’

Enhver motorkerer vil have konstateret,
at de generelle hastighedsbegreensninger har
deres uheldige sider - og i sig selv kan
indfore nye faremomenter. Jeg teenker
her p& den udpregede kekersel, de no-
torisk har medfert pd mange veje, samt
den steerkt foregede overhalingsvanskelig-
hed, de medfsrer, hvor overhalinger tager
urimelig lang tid og medferer fare for. at
mgde modgdende trafik. Det har derfor
meget stor interesse gennem forseg at kon-
statere, om der er andre midler til at ned-
seette uheldstallene, der kan tages i brug,
og jeg henleder her opmeerksomheden pa
rapportens side 20, punkt 13, og beder om

- tilladelse til endnu et citat:

5/, 63: 1. beh. af {. t. . om zndr. i frerdselsloven.
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,De konstaterede impulser ps udvik-
lingen af antallet af fzerdselsuheld fra 1960
til 1961 og til 1962 i perioderne med
generelle hastighedsbegreensninger frem-
kommer som den samlede effekt af flere
pavirkninger, nemlig pabuddet om gvre
greenser for kerehastighederne, den sam-
tidig iveerksatte intensivering af politiets
feerdselskontrol samt af den propaganda,
som er udfoldet i forbindelse med for-

~ anstaltningerne (herunder den propa-

gandaeffekt, som allerede ligger i medde-
lelsen -om foranstaltningerne). Det har
ingen praktisk interesse at sperge om den
selvsteendige effekt af den sidstnevnte
faktor. Derimod bestdr der maske en
mulighed for at dyrke de to ferste faktorer
“uafheengigt af hinanden. Saledes som de
her undersegte forseg er anlagt, giver de
imidlertid intet grundlag for at vurdere,

‘hvor stort et bidrag hver af faktorerne

hastighedsbegreensning og intensivering af

feerdselskontrollen yder til den observe-
~ rede totaleffekt.”

Ved behandlingen af det tilsvarende lov-
forslag i fjor var vi i udvalget flere, der hen-
stillede til den hgjterede minister at iveerk-
swtte forseg som dem, der omtales her i
den nys citerede del af rapporten. Den hgjt-
eerede minister lovede dengang at tage deb

med i sine overvejelser, men sadanne over- -

vejelser har altsd ikke fort til nogen form
for handling. Jeg vil i hej grad anbefale, at
rapportens forslag om forsgg med at dyrke

de to faktorer hastighedsbegrensning .og

feerdselskontrol uathengigt af hinanden
tages op. : o

- De anvendte hastighedsbegrensninger har
hidtil under forsggene kun drejet sig om
100 km ps motorve]j og 80 km pa alle andre
veje. Det m& her ligesom i Sverige vere af
betydning, hvis man vil finde frem til
resultater af virkelig betydning — og med
mindst mulig indgreb — at forsgge varie-
rende hastighedsbegrensninger under for-
sogsperioderne, eventuelt ingen begrensning
pé motorveje kombineret med begraensning
p4 andre veje. Rapportens opdeling af
vejene 1 forskellige vejtyper kunne ogsé
tyde pa, at der burde gores forssg med
begreensning pa visse veje f. eks. almindelige
landeveje, men ikke p& 4-sporede hoved-
veje. -
Jeg kan se, at der er mange problemer,



