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[Justitsministeren.]

Efter de udenlandske erfaringer var der
god grund til at antage, at hastighedsgraen-
serne ville have 2 virkninger: ‘dels en wvis
begreensning i uheldstallet, dels en virkning
i retning af at gere uheldene mindre alvor—
lige.

Det matte imidlertid ogsa forventes, ab

~ hastighedsgrensernes virkning ville variere
~ efter vejtyper. Det var séledes pa forhand
klart, at hastighedsgrenserne stort set méatte
blive uden betydning inden for de bymees-
sige bebyggelser; forholdet er jo i realiteten
det, at de midlertidige hastighedsgreenser
ikke geelder her, idet den almindelige regel
i fwrdselslovens § 35, stk. 1, om hastighe-
dens. afpasning efter forholdene praktisk
taget altid vil fere til en vaesentlig lavere
hastighed end 80 km/t.

Med det, jeg her har sagt, har jeg berort
noget vaesenthgt vedrgrende de midlertidige

hastighedsgrensers virkeomrade. Dette kan

alene veere landdistrikterne, og disse repree-
senterer kun knap en f]erdedel af samt-
lige fardselsuheld. Det mé imidlertid sam-
tidig fremheves, at de alvorligste ulykker
sker her; omkring halvdelen af alle, som
drzbes 1 trafikken, bliver dreebt i landdi-
strikterne, og disse distrikter tegner sig for
nwsten en tredjedel af de alvorligt tilskade-
komne.

Men ogsé i landdistrikterne matte man
forvente, at . hastighedsbegrensningernes
virkning varierede efter vejtyper. Om de
mindre biveje gewlder til dels, hvad jeg
allerede har sagt om vejene i de bymeessige
bebyggelser. Og med hensyn til motorvejene
og de sterste hovedveje er der vel mange,
der har stillet sig skeptisk over for hastig-

hedsbegrensningerne, og jeg er ikke uforsta- -

ende over for denne skepsis, selv om jeg har
fundet det rigtigst at inddrage ogsd disse
veje under forseggene.

De resultater, som nu foreligger, er vel i
deres hovedlinjer stemmende med, hvad vi
kunne vente. Det viser sig siledes, at virk-
ningen ligger p4 amtsvejene og de 2-spo-
rede hovedveje uden for teetbebyggede om-
rader, d.v.s. p& veje, der synes at repree-
sentere omkring 60 pet. af samtlige uheld
i landdistrikterne — altsé et ret betydeligt
virkefelt. Overraskende er vel imidlertid
den tidsmemssige variation med hensyn til
hastighedsgraensernes virkning; medens ned-
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‘gangen i uheldstallene i sommerméanederne
‘mé forekomme endog.meget betydelig, er
der ikke sikkert grundlag for at antage, at
hastighedsbegrensningerne i fordrsmaneder
har reduceret uheldstallene.

Jeg vil imidlertid gerne understrege, at
det foreliggende materiale alene er egnet
til at belyse spergsmélet om hastigheds-
groensernes egnethed til at begreense antallet
af uheld — ikke spergsmélet om deres eg-
nethed til at gere uheldene mindre alvor-
lige. Beklageligvis har det ikke veeret mu-
ligt inden for den tid, der har stiet il
transportforskningsudvalgets radighed, at
inddrage dette spergsmal i dets arbejde.

Konklusionen af det foreliggende materi-
ale md efter min mening blive felgende: vi
mi nu legge til grund, at de midlertidige
hastighedsbegreensninger er egnet til at for-
mindske uheldstallene. Men vor konklusion
pd -dette punkt er begrmnset i henseende
til sivel vejtyper som arstider. For sd vidt
angdr andre vejtyper end amtsvejene og de
2-sporede hovedveje, og for s vidt angér ha-
stighedsbegresensninger omkring paske, store
bededag og pinse er forholdet det, at der
savnes sikkert grundlag for at antage, at
begreensningerne reducerer uheldstallene,
medens — og det vil jeg gerne understrege
— det er uafklaret, om begrensninger har
en virkning i retning af at gere uheldene
mindre alvorlige.

Herefter kan jeg ikke anse det for rigtigt,
at de midlertidige hastighedsbegrznsninger
afskrives som et middel i kampen mod
feerdselsulykkerne, og jeg foresldr derfor, at
gyldigheden af bestemmelsen om adgang
til at fastsetbe disse begreensninger forlen-
ges til d. 31. januar 1964.

Nogen ville méske anse det for mere kon-
sekvent i forhold til undersogelsesresulta-
terne, om jeg foreslog simpelt hen at ophazve

| den tidsbegreensning, der er fastsat for be-

myndigelsen til at fastsette de midlertidige
hastlghedsbegraensnmger Nar jeg har valgt
alene at foresld en 1 ars forlengelse af be-
myndigelsen, kan det betragtes som en
imgdekommelse af synspunkter, som jeg mé
g4 ud fra neres af nogle af det haje. tings
medlemmer, og hvorefter det er enskeligt
at fi et bredere materiale og en endnu
mere dybtgidende underspgelse, inden der
tages endelig stilling til, om de midlertidige
hastighedsbegransninger ber vwere et mere



