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[Kirkegaard.]
holde sterkt igen med Ve]fondstllskud over
for ret pakreevede vejarbejder pd veje, som
‘vel nok er kommuneveje, men samtidig
vigtige forbindelsesveje. Jeg vil af hensyn
til fremtiden finde store nedskwringer af
disse filskud noget betankeligt.

I ovrigh vil mit parti anbefale loviorslaget
til gennemforelse.

Erik A. Jensen: Mit partis ordferer ved-
rerende det foreliggende loviorslag, det
serede medlem hr. Arne Larsen, er p4 grund
af rejse forhindret i at veere til stede 1 dag,
og jeg skal derfor pad hans vegne fremseette
et par bemeerkninger til lovforslaget.

Jeg mé straks sige, at det foreliggende
forslag til lov, der gar ud pa, at staten ned-
skerer tilskuddet til kommunernes vej-
udgifter, absolut ikke har vor sympati. Vi
finder tveertimod, at lovforslaget er direkte
stridende imod samfundets interesser. Med
den stigende motorisering og den ogede
trafikbelastning af vore veje ma det vere
netop staten, som har pligt til bade at ved-
- ligeholde og udbygge og modernisere dette
vejnet. Skal vi derfor felge loviorslaget, be-
tyder det yderligere forsinkelser i den hardt
tiltreengte udbygning. Dette onsker vi ikke
at veere med til.

I forbindelse med forslaget vedrerende
forarbejder til den nye Store-Beeltsbro eller
en fast forbindelse mellem Sjelland og Fyn
fik vi det trafikgkonomiske udvalgs be-
teenkning om de store investeringer, som
métte til her. Fra alle sider i folketinget

gav man i princippet tilslutning til, at vii |

de kommende 20 &r matte ofre ca. 34 milli-
arder kr. pa trafikinvesteringer for at kunne
sige, at vi havde lgst denne samfundsopgave,
bl. a. regnede man med at skulle anvende
ca. 10,2 milliarder kr. til vejinvesteringer og
ca. 8,8 milliarder kr. til mindre anleg. Al
den enighed, der dengang var, kan vi ikke

rigtig 13 til at rime med det forslag, den

hojtwrede minister her har fremsat. Be-
grundelsen er ogsd den darligst tenkelige,
nir det anfores, at vi ikke har'rad, og at
man skal spare. Vi finder, at vi ikke har
rad til at lade vere at yde stotte til vej-
anleg, selv om staten far egede byrderved
modernisering og udbygning af vort vejnet.
Jeg er derfor helt enig i den konklusion;
som det trafikekonomiske udvalg kom med,

13/,1 62: 1. beh. af £. t. . vedr. tilskud til de offentlige veje.
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og som siger, at hovedparten af de omhand-
lede trafikinvesteringer m4d ses som verende
lige s8 betydende som erhvervenes inve-
steringer. Den siger endvidere, at en ve-

“sentlig udskydelse af trafikinvesteringerne

vil betyde en forringelse af landets trafik-
standard til skade for erhvervslivets kon-
kurrenceevne og til stor ulempe for tra-
fikanterne ved deres benyttelse af transport-
apparatet bade i deres egenskab af erhvervs-
drivende og som private kerere.

Lovforslagets § 1 tilsigter at nedskeere
statens udgifter vedrerende kommunernes
refusionsberettigede udgifter ved, at disse
hajst anerkendes med et belgb, der svarer
til den for hver enkelt kommune i regnskabs-
aret 1961-62 anerkendte refusionsberettigede
vejudgift med fradrag af 15 pct. Den hejt-
srede minister siger i sin fremseettelsestale,
at statens lovbundne udgifter til refusion er
steget fra ca. 150 mill. kr. i 1959-60 til
forelobig ca. 268 mill. kr. i 1962-63. Dette
sidste beleb vil, dersom dette loviorslag
gennemfores, blive reduceret. med ca. 40
mill, kr. i 1963-64, altsd komme ned pa ca.
230 mill. kr.

Stigningen i statens refusionsudgifter
skyldes efter vor formening bl. a., at staten
ikke har stillet tilstreekkelige midler til
radighed i form af vejfondstilskud til de af
kommunerne enskede vejarbejder. Da den
automatiske refusion til amterne er 75 pot.
af vejudgifterne eller kun lidt mindre end
de 85 pet., der normalt ydes til vejfonds-
arbejde, er det forstaeligt, at amterne under-
tiden velger at lade et arbejde udfere som
refusionsarbejde fremfor at vente 2, 3 eller
méske flere &r pa, at ministeren giver ende-
lig bevilling og dermed igangseettelsestil-

ladelse. Tilsvarende forhold ger sig geel-

dende for de gvrige kommuner, omend
mindre udpreeget, da forskellen mellem den

~automatiske refusionsprocent og vejtilskuds-

procenten her er sterre. Alligevel veelger
disse kommuner denne udvej for at f& pa-
krwvet vejarbejde udfert. Ved at stille
storre midler til radighed til vejfondstilskud
ville staten dels opnd en vis besparelse pa
udgifterne til den automatiske refusion, dels
opné, at der fra kommunernes side legges
storre veogt pd de nedvendige anlegsarbej-
der pd bekostning af mindre nedvendige
vedligeholdelsesarbejder, dels opnd nogen
kontrol med, at vejpengene gives rigtigt ud



