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totalbelgb, som den samlede. refu51onsbeta~
ling ikke métte overstige, saledes at kom-
munernes refusioner nedsattes med den pro-
cent, som med de i henhold til vejtilskuds-
loven beregnede refusioner ville fere til
det fastsatte totalbelsb. Endvidere -har
man kunnet forestille sig en begreensning af
refusionerne til et ‘belob, der svarer til et
gennemsnit af, hvad kommunerne har faet
udbetalt i de sidste 3 &r.

Fra kommunal side har det sdvel under
forhandlingerne som 1 skrivelse til ministe-
riet veret fremhmvet som den bedste los-
ning, som kommunerne for deres vedkom-
mende har veret rede til at medvirke til,
om man kunne nd frem til en frivillig reduk-
tion wuden -endringer i vejtilskudslovens
refusionsprocenter. Fra kommunernes side
har man endvidere henstillet, at regeringen,
sdfremt en sddan foranstaltning efter rege-
ringens opfattelse ikke wvar tilstreekkelig,
ville spge en frivillig ordning sikrvet ved en
maksimering af refusionen til den enkelte
kommune, beregnet pé grundlag af den til
kommunen i &rene fra 1960-61 til 1961-62
udbetalte refusion, men med mulighed for
dispensation, hvor serlige forhold méatbte
gore sig geeldende — altsd stort set en af
de lesninger, som allerede har veeret fremme
under overvejelserne.

Fra kommunal side er det vistnok den
altovervejende .opfattelse, at kommunerne
ikke kan undsld sig for at medvirke til en
sadan dempning af aktiviteten, som det i
den nuveerende situation er nedvendigh atb
gennemfore, og jeg tror, det vil veere muligt
under behandlingen af loviorslaget i et ud-
valg at nd til et resultat, som tilgodeser
dette hensyn p& en méde, der frembyder
mindst mulige ulemper for kommunerne og
de anlegsprojekter, som er klar. Men dette
. mé ogsd anses for meget betydningsfuldt,
idet loviorslaget ellers ikke wille kunne na
sin hensigt, nemlig at dempe aktiviteten.
Det m& nemlig erindres, at 60-75 pct. af
kommunernes ordineere vejudgifter ligger
fast — det geelder lenninger, nedvendige
reparationer, snerydning, glatferegrusning,
afmeerkninger m, m. En nedskering af vej-
udgifterne ma derfor ramme de resterende
25-40 pct. af udgifterne, altsd de egentlige
anlegsudgifter,

Under udvalgsbehandlingen. mé det ogsé
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kunne underseges, hvorledes det kan und-
gas, at lovens bestemmelser rammer de
kommuner, der er inde i en sterk udvikling.
Det er muligt, at man her kan komme ind
pa en overvejelse af, hvorvidt kommunerne
skulle have adgang til at veelge mellem det
maksimum, som loviorslaget indeholder, og
et maksimum svarende til et gennemsnit af
en 3 ars periode.

Med disse bemeerkninger skal jeg pad mit
partis vegne anbefale loviorslaget til en
hurtig og velvillig behandling i et udvalg.

Holmberg: Ja, det er egentlig beklageligt,
at vi kan na dertil, at det gamle udtryk
»at spare pa skillingen og lade daleren
springe” som udtryk for dérlig ekonomi
godt kan navnes i forbindelse med det lov-
forslag, som i gjeblikket er til behandling i

folketinget. Men vi mé jo erkende, at lov-

forslaget skal ses i sammenheng med de
bestrasbelser, som iser vi fra oppositionens
side har forlangt iveerksat til at modvirke
den uheldige ekonomiske pohtlk som. er
fort af regermgen 1 de sidste ar.

Jeg har altid pa mit partis vegne haevdet,

“ab der er god ekonomi i at have gode veje.

Det foreliggende loviorslag vil imidlertid
veere medvirkende til, at selv meget ned-
vendige nyanleg ikke kan gennemferes.
Selv om vi fra venstres side egentlig skulle
hilse et lovforslag, som medferer besparelser
for staten pa ca. 40 mill. kr. og betyder en
deempning af den ekonomiske aktivitet,
med glede, er det alligevel helt naturligt,
at vor glede p& den nevnte baggrund er
steerkt begreenset. Men som den. gkonomiske
situation nu engang er, ensker vi naturligvis
ogsd at medvirke til besparelser, der ikke
kan betegnes som helt uforsvarlige — her
teenker jeg p& den midlertidige karakter,
denne lov vil 4. Med den stadige stigning i
antallet af biler og den stadige intensivering
af trafikken mé& der imidlertid neeres de
allerstorste betenkeligheder ved at ga med
til begrensninger af aktiviteten netop pa
vejomradet; hele trafikudviklingen tilsiger
jo det modsatte, nemlig at vejudgifterne
egentlig burde veare stigende. :

S& meget vil jeg sige om det prmmplelle
og derefter vil jeg vende mig til selve lov-
forslaget. Dersom den foresldede redulktion
af refusionerne medferer en tilsvarende re-
duktion i kommunernes aktivitet — og det



