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[Ninn-Hansen.]
planer, som vi har efterlyst V1 ensker den
ngdvendige tid dertil og beder ministeren
efterkomme dette enske, hvis han ensker
~ vor deltagelse i en ny lovgivning om stats-
banerne. Pa det foreliggende grundlag kan

mit parti i hvert fald ikke give noget tilsagn.

Kirkegaard: For nogle {4 dage siden, men
altsd alligevel i god tid, inden regeringens
forslag om esendringer i statsbaneloven i dag

-er sat pa folketingets dagsorden, modtog
tingets medlemmer et ret omfattende ma-
teriale, swrlig statistisk materiale, fra noget,

 som hedder Motorsagens Oplysningsréd. Af

“de:‘givne oplysninger fremgér det, at den
overve]ende part, ca. 80 pot., af vor trans-

- port. afvikles pa vejene, og at bilerne og
vejene tager nasten hele stigningen i trans-
porten. Nar man ser den rolle, bilerne spil-
ler i den moderne erhvervsudvikling, virker
de tal, der her henvises til, og hvoraf nogle
er novnt, slet ikke overraskende. Overalt
pa vore veje kerer der jo store, tunge last-
biler med produkter direkte fra produktions-
sted til forbruger eller til havn — men
sjeeldent til en banegird — og omvendt
fra havn med rastoffer og driftsmidler til
bade industri og landbrug. Det kan betale
sig at gere sddan, selv om det gelder trans-

‘port over betydelige afstande, for at undgd
kostbare og arbejdskrevende omkostninger.

Jeg tror dog ikke, at man pd baggrund
af de tal, som er nevnt i Motorsagens Op-
lysningsrads meddelélser, eller pa baggrund
af den rent praktiske udvikling, jeg her har
n®vnt, kan regne med, at statsbanerne star
umlddelbalt foran likvidation, og det reg-
ner statsbanernes ledelse jo heller ikke med.
Banerne fortsmtter ufortredent med ratio-
nalisering,  modernisering og forbedringer,
med besparelser og ogsd med en-forsigtig

‘personalepolitik og efter min mening med
ganske gode resultater. Jeg er enig med det

serede medlem hr. Holmberg i, at det er |
nodvendigt, at statsbanerne fortseetter her-

med, men jeg mener, at de pd en lang reekke
omrader allerede har meget gode resultater,
og det vil jeg gerne her udtale paskennelse af.

Nu stillede det srede medlem hr. Holm-
‘berg det. spergsmal, om landets sterste

_den har, for swrlig i den sidste tid er der,
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sé. vidt jeg kan se, treek i udviklingen, der

tyder pa, at banerne fremdeles vil fa bety-
delige opgaver at lose. Seerlig i den senere tid,
tror jeg, er flere og-ﬂere mennesker kommet
til det resultat, at nar.det galder rejser over
leengere afstande her i landet — jeg skulle
méske sige de laengste afstande — .er det
behageligere at rejse med tog end at kore i
bil. Vore veje er jo ikke udbygget til den -
steerke og stadig stigende trafik, og det vil
vare mange ar, inden de bliver tilstreekkelig-

_steerkt udbygget. Og nar man s i bil kommer -

til sit bestemmelsessted, kan man ikke finde
et- sted at swtte sin vogn — det geelder
maske i-serlig grad; ndr jyder kommer til
Kobenhavn — det er jo det problem, hvor-
om den - hejterede justitsminister for et

- gjeblik siden sagde, at han vidste ikke;

hvad han skulle gere ved det. Jeg tror
altsd, at- det for tiden geelder flere og flere
mennesker, at nar det er en lang rejse, det -
drejer sig om, lader de vognen st& hjemme
og keber en billet til toget.

Det siger sig selv, at statsbanernes vidt
forgrenede linjer ikke alle er lige renta,ble,
sddan er det, og sidan skal det ogsd vere:,
Men som. det er i enhver forretning eller
virksomhed inden for det private erhvervs-
liv, der drives pa fornuftig made, mé- det
ogsé her vere en ganske na.turlig ting; at
de gode linjer stotter de svage. Nogle af de
svage linjer, efterhanden flere og flere, kan
nedleegges, og de bliver nedlagt i et vist
omfang; men forelgbig-er vi klar over, at
de ikke kan nedlegges alle. Sadan er stil-
lingen, og derfor mener jeg ikke, man kan'
stille det krav, at statsbanerne til enhver
tid skal veere en forretning, der kan svare

“regning. P4 den anden side mener jeg, det

er-sundt, at de, der bruger offentlige trans-
portmidler, s& nogenlunde betaler de -der-
med forbundne omkostninger med - den
udligning mellem gode og svage linjer, som
jeg har nwevnt, taget 1 betragtning.

Her vil jeg gerne tilfgje, at netop nu, hvor
vi bar et fa,rhgt besveer med at holde for-

| bruget nede pa det, vi har rdd til, er det i

hvert fald min personhge opfattelse at vi
ikke ved tilskud fra staten skal nedswmtte

. priserne pa det, som folk skal bruge i storre
~eller mindre omfang, da dette jo neesten
vognmandsforretning, altsé DSB, -overho-

vedet har nogen fremtid. Det tror jeg altsd

automatisk ferer til eller giver muhghedel

- for forbrug p& andre omrader.

I begrundelsen for takstforhsjelserne er



