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Horn: M3 jeg indledningsvis takke den |

hojterede minister for offentlige arbejder for
de to her foreliggende loviorslag. Hoved-
forslaget er lovforslaget om hovedlande-
veje, og forslaget til lov om eendring i vej-
bestyrelsesloven er en konsekvens af det
forste. I hovedlandevejsloviorslaget gar man
over til det, man vel nok i fremtiden vil
komme til at kalde statsveje, svarende til
det, man i min skoletid kaldte kongevejene,
som jo oprindelig var statsveje. .

Jeg vil ogsd gerne sige en personlig tak til
ministeren for disse lovforslag. Jeg tror,

det er mere end 10 &r siden, jeg forste gang |

pegede pa det onskelige i, at vi fulgte tra-

fikudviklingen op og fik vort vejveesen ind- |

rettet sddan, at administrationen af fjern-
trafikvejene blev steerkere centraliseret.
Men sagerne skrider jo ofte lidt langsomt her
i huset som andre steder, nar traditioner og
personlig prestige blandet med politisk ja-

lousi far for stor vegt i forhandlingerne og i |

vor stillingtagen. -
Det er ikke uinteressant, at vi om 5 &r
vil kunne holde 100 ars jubileeum for op-
hevelsen af statsvejene her i Danmark.
Den 21. juni 1967 er-det 100 &r siden, man
gennemforte de gamle vejlove, som vi korte
med. indtil 1957-58. Ophevelsen af stats-
vejene 1 1867 m4 ses i relation til et af prin-
cipperne i den gamle vejforordning af 13.
december 1793, hvoraf det fremgik, at de,
som benyttede vejene, ogsd matte betale
omkostringerne. Det er sidan set den samme
motivering, der fra den hgjteerede mini-
sters og regeringens side er lagt til grund for
de to lovforslag, vi her behandler.
Ophevelsen af statsvejene i 1867 hengte

gammen med, at vi 20 ir forinden havde

abnet den forste jernbane, og jernbanernes
sejrsgang her i landet havde den samme
virkning landet over, som de store broer og
lufttrafikken har fet for vor generation.
Med jernbanerne flyttedes fjerntrafikken fra
landevejene over til jernbanerne, hvor-
efter landevejene — ogsd de sékaldte konge-
veje — alene eller i hvert fald i det vesent-
ligste blev lokale trafiklinjer mellem byerne,
og ud fra det gamle princip fra 1793 om, at
de, som benytter vejene, skal betale dem,
overtog kommuner og amtskommuner dem.
Nar jeg i det folgende taler om kommu-
ner, skal man 1 gvrigt herved forstd bade
kommauner 6g amtskommuner.... .-~ 7
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Havde kollegerne i 1867 anet, at man blot

' 50 &r senere kunne skimte en tilbageflytning
- af fjerntrafikken fra jernbanerne til lande-

vejene, fordi motorkeretgjerne har fiet en
s& almindelig udbredelse og har kunnet
klare ‘sterre trafikopgaver, end man den-
gang forestillede sig, havde vi nzppe her i

' dag skullet beskeeftige os med disse forslag.
-S4 havde man beholdt den gamle ordning
- med statsveje. : '

Udviklingen skred hurtigt frem, og i

. 1930erne var man klar over, at landevejs-
" trafikken var af en sddan art og tog en sadan

fart i udviklingen, at man matte forberede
en omlegning af hele vort vejveesens ad-
ministration, og byrdefordelingen métte revi-
deres. Dette fremmes 8 steerkt af, at man

netop 1 de &r ved de store beskeeftigelses-

arbejder fik udbygget store dele af vort
landevejsniet, hvor staten jo métte betale

| en vaesentlig del af omkostningerne.

Trafikministeren nedsatte i 1940 et vej-
udvalg med den opgave at tilpasse vort

| vejveesen denne udvikling, og det fremgér af

den betenkning, som blev afgivet af dette

- udvalg, at et arbejdsudvalg havde veereb

inde pd tanken om, at vi igen skulle have
statsveje, sd staten altsi skulle overtage
hovedlandevejene; en rekke andre reformer
patenktes ogsd. BL a. tenkte man péd at
lave et generaldirektorat for vejveesenet.

S& var vi inde i krigen, og det blev ikke
til andet, end at vi fik det administrative
fremskridt, at vi fik et vejdirektorat. Dette

.m& vel forblive indtil videre; nar de store

_ broer, vi tenker pa at bygge, til sin tid er

feerdige, er det jo hejst sandsynligt, at der
mé ske forskellige administrative omleeg-
ninger, og at et generaldirektorat si igen
kommer pa tale. :

Vi rejste fra vor side spergsmilet om
statsovertagelse af hovedlandevejene ved
behandlingen af vejforslagene i 1957 og 1958
med den samme motivering som den, der er
givet af den hgjteerede minister i fremseet-
telsen. Vi medte ikke dengang sewrlig for-
stdelse for tanken, men den er jo blevet
medt med noget storre forstdelse senere.

Det er nemlig rigtigh, som det hedder i
fremsmttelsen, at enkelte medlemmer i de
senere ar har réjst spergsmalet, omend med

"en méske lidt. anden motivering end den,

hvormed vi fra vor side rejste det. Nar man
imidlertid studerer':de dreftelser, der. har



