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[Ministeren for offentlige arhejder.] )
tog de to love om bestyrelse af de offentlige
veje og om tilskud til de offentlige veje, var
det, vil jeg tro, en almindelig opfattelse, at
man: hermed havde skabt et grundlag, som
1 hvert fald i en vis tid fremover kunne st3
nogenlunde uwmndret. Disse love var jo frem-

kommet som. resultat af en lang udvikling,

fordrsaget af den. stigende motorisering.
Nar det nu alligevel efter s kort en &r-
reekles forlob efter min opfattelse er nad-
vendigt at supplere dette lovgrundlag med
en ny lov om de vigtigste veje, om hoved-
landevejene, mé dette ses pa baggrund af
den meget voldsomme udviklingsperiode,
som. vi har veeret og i dag er inde i, og som
netop pd motoriseringens omréde, siden den
galdende lovgivning 1 midten af 50erne blev

forberedt, har taget en hidtil uset fart. Hvis

- vort samfunds gkonomiske udvikling ogsé i
tiden fremover vil forlsbe i mogenlunde
gunstig retning, mé vi yderligere forvente
en fortsat meget steerk stigning i motorise-
ringen i den kommende periode. Jeg skal
ikke ved denne lejlighed komme neermere
ind pé de forestillinger, man m4 gore sig om
den fremtidige udvikling inden for trafik-
omridet og om. de krav, som dette kan ven-
tes atb stille til investeringen og investerings-
politikken pa det trafikale og ikke mindst
det vejtrafikale omrade. Vi har jo for nogen
tid siden her i tinget haft lejlighed til at ud-
veksle mere almindelige synspunkter herom,
nemlig ved behandlingen af forslaget om
pabegyndelse af bundundersogelser 1 Store-
Beelt og i forbindelse hermed dreftelsen af
det trafikekonomiske udvalgs beteenkning
om de store trafikinvesteringer,

Belv om adskillige maske vil synes, at
statens overtagelse af ansvaret for en vis del
af vejnettet betegner et meget afgerende
brud med de hidtil geeldende principper, ma
dog efter min opfattelse forslaget herom i
mindst lige s& hej grad ses som en videre-
foring af tendenser, der allerede kan falges
inden for udviklingen af vor lovgivning p4
dette felt, efterhinden som automobil-
trafikken er kommet til at spille en sterre
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+0g storre rolle 1 samfundslivet og ogss kom-
met til at medfere stigende udgifter for det
offentlige.

Den ene af disse hovedtendenser er trads
frem pa det gkonomiske omrade med hensyn
til skatte- og afgiftsgrundlaget for afholdel-
sen af de stadigt stigende udgifter til vej-
vasenet, som, biltrafikken har medfert. Det
viste sig hurtigh nedvendigt at skaffe et
supplerende skattegrundlag, for at: kom-
munerne kunne bestride disse udgifter, og
dette grundlag tilvejebragte man naturligh
gennem. beskatning af motorkeretojerne og
deres drivmidler. Da man selvfolgelig ikke
1 vort land kan have forskellige motorafgif-
ter i de enkelte kommuner og omrader,
matte staten std for opkrevning af disse
afgifter og fordeling til kommunerne af deres
andele deraf. Udviklingen har siden vewret
kendetegnet ved, at de lokale vejmyndig-
heder har fiet storre og sterre del af deves
vejudgifter dekket af staten ved hjwmlp af
motorafgifterne. Jeg tenker her ikke alene
pé den almindelige refusion af de kommunale
vejudgifter, som nu sker i henhold til vej-
tilskudslovens kap. I, men ogss pa vejfonds-
tilskuddene til storre anlegsarbejder efter
tilskudslovens kap. IL Til at begynde med
var hovedproblemet for vejvasenet tilpas-
ning af de vigtigste veje i landdistrikterne
til automobilfeerdslen ved at forsyne belaog-
ningerne med steviti og slidsteerke over- -
flader. Efterhanden som. trafikken voksede,
viste det sig imidlertid, at der matte langt
mere radikale — og langt mere kosthare —
foranstaltninger til. Det blev nodvendigt at
foretage storre udvidelser af kerebanerne
over lmngere streekninger, at skabe bedre
linjeforing ved forlmegninger, bedre oversigh -
bl a. ved forbedring af lengdeprofilerne, at
bygge omkerselsveje o. s. v. Det er naturlig-
vis swrlig pd det mest trafikerede og mest
betydningsfulde vejnet, hovedlandevejene,
‘at de kosthareste arbejder mi foretages,
kulminerende i, at der pa betydelige strak-
ninger nu mé forventes tilvejebragt firspo-
rede veje eller egentlige motorveje. I den
kalkule over de kommende 20 ars vejinveste-



