29 Bilag til beretn. nr. 4 vedr. Det europeeiske gkonomiske Fwllesskab. 30

1959, 1960 og 1961 (svarende til ca. 130,
ca. b2 og ca. 17 mill. kr.), dels i form af af-
skrivningsbegunstigelser, der dog ikke kan
opgeres belgbsmessigt.

I Frankrig paregnes ydet ca. 130 mill. NF
(ca. 183 mill. kr.) i driftssubsidier til rede-
rierne i 1962 og 317 mill. NF (ca. 447 mill.
kr.) i direkte subsidier til veerfterne. Det er
ikke oplyst, hvor stort belgb der vil blive
anvendt til rentesubsidier.

For Italiens vedkommende vil der for
perioden fra 1. juli 1954 til 30. juni 1964 i alt
kunne gives subsidier til skibsveerfterne pa
128 milliarder lire (ca. 1.420 mill. kr.). Her-
udover er der i perioden fra 3. september
1959 til 30. juni 1963 bevilget ophugnings-
preemier pd 10 milliarder lire (ca. 111 mill.
kr.). Endvidere er der til italienske rederier
for hvert af finansirene 1961-62—1964-65
afsat et belob pa 500 mill. live (5,5 mill. kr.)
til rentesubsidier. Endelig ydes der meget
veesentlige driftssubsidier til visse italienske
linjerederier; siledes har fire linjerederier i
FINMARE-gruppen modtaget 47,5 mil-
liarder lire (ca. 527 mill. kr.) i perioden fra
1. juli 1957 til 31. december 1959, og et til-
svarende beleb er budgetteret for perioden
fra 1. januar 1960 til 30. juni 1962. T henhold
til en netop vedtagen lov kan der fremover
ydes direkte driftssubsidier til de fire linje-
rederier til gennemforelse af linjedrift ,,af
overvejende national interesse” med belgb
af indtil 23,6 milliarder lire (ca. 262 mill.
kr.) arlig.

For Belgiens vedkommende foreligger der
oplysninger om, at der i perioden 1948-1959
er stillet kreditter til et belob af 4,5 milliar-
der b.francs (ca. 600 mill. kr.) til radighed for
de belgiske rederier, og i perioden 1948-1961
ydedes der godt 200 mill. b.francs (ca. 27
mill. kr.) i rentesubsidier.

Sporgsmdl 46
Er sidanne eventuelle foranstaltninger
godkendt som vearende i overensstemmelse

med Romtraktaten af feellesmarkedets myn-
digheder?

Svar: .

De kompetente organer i Det europziske
gkonomiske Fellesskab har endnu ikke
taget principiel stilling til, hvilke subsidie-
former der kan tolereres inden for Felles-

skabet. Mens skibsbygning omfattes af Rom-
traktatens almindelige regler om industri,
er det et omstridt spergsmal, i hvilket om-
fang skibsfarten omfattes af Romtraktatens
konkurrenceregler, herunder reglerne om
statsstotte.

I henhold til Romtraktatens bestemmelser
er principielt enhver form for statsstotte, der
forrylker konkurrencevilkirene inden for
feellesmarkedet, forbudt i det omfang, de
over indflydelse pd samhandelen mellem
medlemslandene, idet dog visse former for
stotte er udtrykkeligt undtaget fra for-
buddet, herunder specielt skibsbygningssub-
sidier, der modsvarer manglende toldbeskyt-
telse; sidan stette skal dog afvikles gradvis
1 takt med toldafviklingen. Stette til eksport
til tredjelande skal ifelge Romtraktaten
harmoniseres. Imidlertid synes det syns-
punkt at gore sig geldende inden for famlles-
markedet, at subsidier, der ydes i nogen-
lunde samme omfang i de forskellige med-
lemslande, ikke forrykker konkurrencefor-
holdene, og dette kan maske medfore, at der
i et vist omfang snarere bliver tale om en
harmonisering end om en afskaffelse af sub-
sidierne.

Der er dog truffet en reekke enkeltafggrel-
ser inden for fwmllesmarkedet vedrerende
statsstotte til skibsveerfter. Kommissionen
har séledes rettet henvendelse til den ita-
lienske regering om at @ndre den subsidie-
politik, der fores over for de italienske skibs-
veerfter. Resultatet er blevet, at Kommissio-
nen ved beslutning af 8. marts 1961 har til-
ladt, at subsidieordningen afvikles som led
i et saneringsprogram for de italienske
veerfter, som skal vere gennemfort i 1964,

Kommissionen har i denne forbindelse
meddelt, at det er dens opfattelse, at det
pagwmldende program kun kan betragtes som
et middel til at gore italiensk industri til-
streekkelig konkurrencedygtig inden ud-
gangen af 1964, saledes at den derefter vil
kunne konkurrere uden at modtage stats-
stotte. Kommissionen vil felge udviklingen
pd grundlag af halvérlige rapporter fra den
italienske regering. Den italienske regering
har méttet erklwere, at den ophugningshonus,
der ydes italienske rederier i forbindelse med
nybygning af skibe, uden diskrimination vil
blive ydet, safremt nybygningsordrerne pla-
ceres ved skibsveerfter i andre medlemslande.

Under droftelser med Kommissionen har



