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vendigheden af at gennemfere en veaesentlig del af
udbygningen af motor- og hovedlandevejsnettet
inden for et relativt kort dremél méttet overveje,
om denne udbygning pd rotionel og ekonomisk mdde
kan gennemfores under den hidtidige orgamisations-
form, hvor udbygningen er opdelt p4a de inden for
hver amtsrédskreds eller byomrade beliggende strak-
ninger, og afhengig af hvert af de lokale vejveaeseners
tekniske kapacitet. Man m& ogsd herved tage i
betragtning, at ikke alene de pégeldende investe-
ringers storrelse, men ogsd den eksisterende knap-
hed p4 teknikere og anden arbejdskraft vil ngdven-
diggere en planlwgning af udbygningen for sterre
streekninger ad gangen, ofte tveers over amts- eller
andre kommunale graenser. Ligeledes vil det veere
nedvendigt, at der i sborst muligt omfang anvendes
de mest arbejdsbesparende metoder, hvilket ikke
alene gmlder arbejdernes udferelse i marken, men i
lige s& hgj grad projekteringen. Det skal i denne for-
bindelse oplyses, at der er etableret et fxelles motor-
vejskontor for Kgbenhavns og Roskilde amter med
henblik pé udbygning af vestmotorvejen i de to
amtsradskredse fra staden Kebenhavns grense, og
at vejdirektoratet har taget initiativet til en nermere
undersogelse af mulighederne for anvendelse af foto-
grammetri og elektronisk databehandling, hvis re-
sultater forelgbig anvendes ved sidstnasvnte projek-
tering.

P4 grundlag af de foran omtalte overvejelser er
ministeriet kommet til den opfattelse, at det ps for-
skellige punkter vil veere pakravet at mndre vej-
lovgivningen for s& vidt angdr hovedlandevejsnet-
tet, siledes at staten (vejionden), der allerede nu
mé betale den altovervejende part af disse anleg,
overtager den fulde gkonomiske byrde ved motor-
vejsanleg og ved andre sterre hovedlandevejsan-
leg, hvorved det muliggeres direkte at forelegge
afgerelserne om de starre anlegs gennemforelse for
folketinget i form af lovforslag. Endvidere har man
ment det righigt, at staten overtager drift og ved-
ligeholdelse m. v. af de egentlige motorveje, dels
fordi de lokale vejbestyrelser som omtalt i de fleste
tilfzelde beholder en vedligeholdelsesbyrde ved de
veje, der aflastes af motorvejene, dels fordi det fore-
kommer rationelt, at ansvaret for disse seerligt kost-
bare anlegs tekniske udformning, f. eks. med hen-
syn til beleegning og deres senere vedligeholdelse,
pahviler samme myndighed. For si vidt angar ved-
ligeholdelse m. v. af det evrige hovedlandevejsnet
finder ministeriet derimod ikke, at der foreligger
tilsvarende grunde for, at staten skulle overtage
den amtskommunerne m. fl. pahvilende andel —
25 pet. — i udgifterne il drift, vedligeholdelse og
mindre anleg m. v.
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Ministeriet er imidlertid af den opfattelse, at det
stadig vil veere rimeligt og hensigtsmeessigt i stort
omfang fortsat at drage nytte af sivel de lokale vej-
bestyrelser — amtsrad, kommunalbestyrelser og
Kobenhavns magistrat — som de lokale vejveesener
i forvaltningen. Dels bor ogsi det gennemgdende
hovedlandevejsnet anlegges og administreres under
beherig hensyntagen til lokale synspunkter, dels vil
det veere urimeligt ikke i vidt omfang at udnytte den
tekniske dygtighed og det serlige kendskab til de
lokale forhold, som findes hos de kommunale tek-
niske administrationer. For motorvejsanlmggenes
vedkommende finder man dog, at de forestiende
opgaver ikke overalt kan ventes lest pa den mest
hensigtsmaessige méde inden for de nuverende ram-
mer, og man mener derfor, der ber 4bnes mulighed
for bade at kraeve nermere samarbejde — etablering
af fwelles motorvejskontorer m. m. — mellem Iokale
vejbestyrelser i tilstedende omréder, dels i givet
fald at overlade visse projekteringsopgaver m. m.
til private firmaer. Ogsd for visse andre hovedlande-
vejsanleg end motorveje vil der kunne veere behov
for lignende ordninger. Under hensyn til de mange
kommunale interesser, der fremdeles m§ voere for-
bundet med afgerelser i spergsmal om hovedlande-
vejene, har man endelig i vidt omfang forudsat, at
vejnaevnet inddrages i behandlingen af spergsmail,
der kan have betydning for et sterre antal kommu-
nale myndigheder, eller som kan frembyde mulighed
for meningsforskelligheder mellem disse jndbyrdes
eller mellem kommunerne og ministeriet.

Den merudgift for statskassen (vejfonden), som
nzrverende loviorslag vil medfere, vil naturligvis
afhznge af, i hvilket omfang de forannsvnte sum-
mariske beregninger af den fremtidige anlegsvirk-
somhed, der ngdvendigvis er behaftet med meget
stor usikkerhed, viser sig at holde stik. Forudseetter
man dette, kan vejfondens udgift til anlegsarbejder
i hele perioden skennes at stige med et belgb af en
storrelsesorden af godt 200 mill. kr., eller i gennem-
snit ca. 10 mill. kr. arligt. Disse udgifter vil dog
nzeppe fordele sig javnt over hele perioden, men m4
antages at blive storst i de senere ar af den forste
10-a4rs periode. For vedligeholdelses- og driftsud-
gifter ete., der jo kun omfatter motorveje, vil man
skenne, at vejfondens foragede udgifter, efterhdnden
som motorvejsnettet tilvejebringes, vil nd op pd en
sterrelsesorden af 6-8 mill. kr. om &ret. Det mé dog
betones, at man bide med hensyn til anlegs- og
vedligeholdelsesudgifter af motorveje og andre
veje kun rader over et meget spinkelt erfaringsma-
teriale, sdledes at ogsé de ved skennet benyttede
enhedspriser er forbundet med en meget betydelig
usikkerhed.



