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hvervelse af ejendomme, der pd et senere tidspunkdb
skal medgs til store vejanleg, medmindre der straks
kan gives vejfondstilskud dertil. Det tilfgjes, at de
galdende regler muliggor, at der kan opnés alminde-
lig kommunerefusion — for byerne ca. 40 pet. — af
sadanne udgifter, og at hele udgiften kan refunderes
efter de for vejfondstilskud gwldende tilskudsregler,
séfremt arbejdet kommer til udferelse med sédant
tilskud, men at det af Kobenhavns magistrat findes
pakreevet, at staten allerede pa deb omtalte for-
beredende stadium patager sig den gkonomiske
hovedbyrde for den pageldende disposition. Det
har ligeledes givet anledning til betzenkeligheder, at
vejfondstilskuddene ikke kan reguleres som folge
af hgjere ejendomserhvervelsesomkostninger end
gkennet i overslagene, og at dette under de nuvee-
rende forhold vil kunne medfere en vesentlig for-
ggelse af bykommunernes bidrag til store gadean-
leg. Det er et ved tilskudsloven knssat princip, at
udgifter til flytning af kommunale kloak- og spor-
anlaeg m. v., som foranlediges ved vejarbejder, ikke
~ kan medtages blandt de tilskudsberettigede udgif-
ter, hvilket bl. a. var forudsat ved fastsemttelsen af
tilskudsprocenterne i lovens § 8, men fra Kgben-
havns kommunes side er under henvisning til disse
udgifters betydelige sterrelse ved anleg af motor-
gader etc. stillot krav om, at ogsd sidanne udgifter
medregnes som tilskudsberettigede, svarende til, at
tilsvarende udgifter ma afholdes af anlegget ved
rens statsanleg som f. eks. jernbaneanleg og ogsé
er afholdt p4 denne made ved de motorvejsanleg,
" der er gennemfert i henhold til serlige love.

De beteenkeligheder, der séledes pa forskellige
punkter har gjort sig geldende med hensyn #il den
kommunale andel i de store vej- og gadeanlaegs finan-
siering, m3 naturligvis ses p& baggrund af den ud-
giftsforagelse, som den stigende motorisering i det
hele m4 forventes at pifore kommunerne oged til
vedligeholdelse og mindre anlegsarbejder. Den sam-
lede udgift til herhenhorende arbejder er af vejdirek-
toratet skeunet at ville stige fra det nuvewerende ni-
veau af ca. 340 mill. kr. med 10 mill. kr. arligt til
540 mill. kr. arligt under 20-rs perioden, jir. s. 341
vejdirektoratets ovennmvnte redegprelse i det
trafikdkonomiske udvalgs betenkning, hvortil kom-

mer de forpgede udgifter ved vejfondsarbejder uden ’

for motor- og hovedlandevejene. Endvidere mé ta-
ges i betragtning, at udgifterne til de store vejanleg
vil falde med meget forskellig vegt pa de enkelte
amts- og bykommuner. Det kan siledes navnes, ab
et skon over den forventede stigning i amtskommu-
nernes skatteudskrivning, som forérsages af samt-
lige vejudgifter, inklusive de af motorvejene for-
voldte udgifter, viser udsving fra 4 pet. til 35 pet.

F. t. 1. om hovedlandeveje.

376

Selv om et sidant sken er forbundet med over-
ordentlig usikkerhed, kan det dog give en vis fore-
stilling om det foran nzvnte forhold. En afskaffelse
af de allerede nu meget begrensede anlegsbidrag
til motorveje vil dog neeppe i sig selv veere af af-
gorende betydning for de pigeldende kommunale
myndigheder. Der mé dog gives Kebenhavns kom-
mune medhold i, at udgifter til omlegning af led-
ninger, navnlig kloakker og spor, som efter de gel-
dende regler skal betales helt af kommunen, ved
storre arbejder vil forege kommunens andel af de
samlede udgifter vaesentligt. Det samme kan i nogén
grad blive tilfeeldet i visse andre byer, ligesom de
omtalte forhold vedrerende ejendomserhvervelser
ogsd dér har givet anledning til betenkeligheder.
For amtskommunernes vedkommende mé& der for-
mentlig legges mere veegt pd de forogede vedlige-
holdelsesudgifter, som motorvejsanleggene pafprer
dem uden tilsvarende besparelser pd vedligeholdelse
af eksisterende vejnet. Et motorvejsnet pd omkring
600 km kan f. eks. lgseligh skonnes at udkreeve en
srlig vedligeholdelsesudgift ps op imod 20 mill. kr.
For et amtsrédd, der f. eks. har 65 km motorvej, vil
dette med 75 pct. refusion modsvare en &rlig ud-
gift for skatteyderne til vedligeholdelse pé omkring
14 mill. kr. Til sammenligning kan anferes, at i
Kgbenhavns kommune, hvor det for det forste ma
antages, at vedligeholdelsen bliver dyrere pr. km,
og hvor dernwmst refusionsprocenten, som i de-gv-
rige kobsteder, kun er ca. 40, vil vedligeholdelser af
f. eks. 50 km motorvej eller -gade méske kunne be-
laste. kommunekassen med omkring 1 mill. kr. &r- -
ligt. For det hovedlandevejsnet, der ikke udbygges
som motorveje, gaelder vel, at nir nu en storre andel
af nettet end tidligere antaget m4 forudses udbygget
som 4-sporet, vil korebanearealet og dermed ved-
ligeholdelsesudgiften vokse noget, men i alminde-
lighed vil disse veje som foran nevnt blive udbygget
i en tracé, der s& twt folger eksisterende veje, at der
nappe kan blive tale om at opretholde storre strek-
ninger af disse som landeveje. P4 den anden side
vil udbygningen af hovedlandevejsnettet i mindre
teet befolkede omréder kun i begreenset omfang om-
fatte udbygning til 4-sporet profil eller anden stan-
dard, der medforer, at anleggene som ,,serligh kost-
bare“ i henhold til vejtilskudslovens § 8 kan opnd '
storre tilskud end 85 pot. af overslagssummen, og
det vil derfor virke mindre rimeligt, om de lokale
skatteydere i sidanne omrader og byer, hvor der
ikke kan blive tale om motorvejsanleg, skulle bi-
drage mere til vejanleg specielt for den rent gen-
nemgiende trafik end tattere befolkede omrider
og byer, der forsynes med motorveje.

Endelig har ministeriet under hensyn til ned-



