373

men eksklusive byerne, i 1956-57 var opgjort til ca.
1,8 milliarder kr., heraf ca. halvdelen til motorveje,
medens belgbet nu alene for amterne, eksklusive
Kgbenhavns, Frederikshorg og Roskilde amter, m4
anslds til ca. 2,5 milliarder kr, Hertil kommer s&
de meget betydelige udgifter ved motor- og hoved-
landeveje i de nasvnte 3 amter og indferingen af
disse vejiorbindelser i de sammenbyggede dele af
Kgbenhavn, skensmeessigt ca. 1,6 milliarder kr., og
visse tilsvarende udgifter i andre store byer.

Det foregede tempo i motoriseringen giver sig
ikke alene udtryk i, at storre investeringer m4 for-
udses, men ogsé deri, at tempoet for deres gennem-
forelse ma forsteerkes. Under henvisning til den
nylig gennemforte lov nr. 379 af 20. december 1961
om tekniske forarbejder til gennemforelse af en ful-
les vej- og jernbanebro over Store Beelt skal specielt
fremhaeves, at en koordinering af udbygningen af
motorvejsnettet med 8bning af en Storebzltsbro i
70-ernes begyndelse negdvendigger, at vwsentlige
dele af motorvejsnettet mé veere etableret samtidig,
ligesom allerede bygningen af en ny Lillebzeltsbro i
henhold til lov nr. 91 af 16. marts 1962 forudsstter,
at betydelige motorvejsanleg er ferdigbygget sam-
tidig med broen. Endelig er tendensen til stigende
trafikvanskeligheder i og omkring Storkgbenhavn si
udtalte, at en gennemforelse af storre vej- og gade-
anleg efter ministeriets opfattelse er af hastende
karakter, i

De nzevnte forhold ger det efter ministeriets op-
fattelse pakrmvet at optage det spergsmal til over-
vejelse, om den forestéende udbygning af hoved-
landevejsnettet, delvis som motorveje, og de dertil
hgrende broforbindelser hensigtsmessigt kan ske
inden for rammerne af den i 1957 og 1958 tilveje-
bragte vejlovgivning (lov nv, 95 af 29. marts 1957
om bestyrelsen af de offentlige veje, lov nr. 194 af
7. juni 1958 om tilskud til de offentlige veje).

I denne henseende har man i ferste rakke haft
opmerksomheden henledt pd spergsmaélet om lov-
givningsmagtens stillingtagen 4l de mere omfattende
anlegsarbejder. Hidtil er ikke alene de sterste broer
(Lillebeeltsbro, Limfjordsbro,
Oddesundbro) gennemfprt ved samrlige love, men
dette geelder ogued forskellige sterre vejanleg (Hers-

holmvejen m. v., motorvejen pa Lolland, tilkersels- |

vejene til Halsskov-Knudshoved fargefarten).
Allerede for og under behandlingen af loven om til-
skud til de offentlige veje blev da ogsé spergsmalet

om folketingets mulighed for kontrol med vejfonds-

tilskuddene rejst i folketinget. Der blev siledes af et
mindretal i udvalget om forslaget til tilskudsloven
fremsat onske om forelmggelse af vejfondsoverslag
for finansudvalget eller for et andet af folketinget

T, t. 1. om hovedlandeveje.
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nedsat udvalg, jfr. folketingstidende 1957-58, tillsag
B.,sp. 827. En sidan kontrol er imidlertid vanskelig
forenelig med det vidtgiende kommunale selvstyre,
der samtidig enskedes bibeholdt inden for vej-
vasenet, hvorfor folketingets direkte kontrol i loven
indskreenkedes til vedtagelse af de belgb, der arligh
kan forbruges af vejfonden, medens man i evrigh
fastsatte, at de enkelte tilskudssager skulle behand-
les i det ved vejbestyrelseslovens § 5 nedsatte vej-
nevn. Spergsmilet om statsveje blev i gvrigh draftet
i folketingsudvalget om vejbestyrelsesloven, jfr.
folketingstidende 1956-57, tilleg B, sp. 210, og be-
slegtede spargsmal har senere flere gange veeret be-
rort i folketinget, jfr. f. eks. folketingstidende 1960-
61, 2. samling, sp. 4845-4848, og folketingstidende
1961-62, sp. 959, 966-968, 981, 1005-1006, 1013-
1021, 1836-1838, 1861-1862 og 1868-1870.

Dernaest har man varet opmeaerksom pa de stigende
vanskeligheder, som finansieringen af de store vejan-
loog synes at medfore for kommunerne. Selv om alle-
rede den almindelige tilskudssats for vejfondsarbej-
der, 85 pot. af den godkendte overslagssum, legger
den gkonomiske hovedbyrde pa staten (vejfonden),
har det dog vist sig nedvendigt i betydeligt omfang
at anvende den i vejtilskudslovens § 8 givne mulighed
for med vejnaevnets tilslutning at yde hejere tilskud.
Efter at sagen havde veret rejst af nogle amtskom-
muner, og efter at nogle af ministeriet udarbejdede,
noget mindre vidtgéende regler var blevet afvist af
visse amtskommuner, gér reglerne nu ud pa, at vej-
fonden betaler hele udgiften ved motorvejsanleg
med fradrag af et fast bidrag pa 50 000 kr, pr. km
fra vedkommende vejbestyrelse, hvilket i praksis
svarer til, at kommunerne kun betaler 1,5-2 pot. af
anlegsudgiften, og at byrden ved eventuelle over-
skridelser hviler fuldt ud pd staten. Der er dog
endnu ikke taget stilling til, om disse regler usendret
skal anvendes i Kebenhavn, hvor udgiften pr. km
motorvej eller -gade ma antages at blive seerlig stor.
Til andre facadelose 4-sporede veje gives tilskud pa
95 pet. af overslagssummen, Fra nogle amtskommu-
ners side har der dog veeret fremfart betenkelighe-
der ved ordningen, navnlig med hensyn til den for-
ogede vedligeholdelsesbyrde, selv om udgifterne her-
til refunderes med 75 pot. Betwnkelighederne galder
dels det forggede kerebaneareal, som skal vedlige-
holdes ved alle 4-sporede veje, dels det forhold, at

| navnlig motorvejsanleg hyppigt anlegges i ny

tracé, séledes at den vej, der tenkes aflastet ved
motorvejen, stadig ma vedligeholdes, omend med
en mindre trafik. Der er endvidere, bl. a. fra Ko-
benhavns kommune, fremfort betenkeligheder ved
at patage sig den i visse tilfwlde hensigtsmeessige
eller ved paleg af byggelinier nedvendiggjorte er-



