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[Ministeren for Gronland.]
tiget med Grenlandsarbejdet, blev dybt
berort af ulykken, og vi deltager alle i den
sorg, der har ramt de omkomnes familier.

Nar det mrede medlem efterlyser storre
sikkerhed i luften, til lands og til vands,
mé jeg sige, at vi af bedste evine soger at
leve op til dette krav. For skibstrafikkens
vedkommende kan jeg siledes nwmvne den
konstante patruljeflyvning og isrekognos-
cering, der finder sted fra flyvepladsen
Narssarssuaq i Kap Farvel omridet.

For s vidt angdr flyvningen, skal jeg
udtale, at denne blev pabegyndt efter et
meget grundigt underspgelsesarbejde fore-
taget af et af davarende Grenlandsminister
Lindberg nedsat sagkyndigt udvalg, der
i sin betenkning udtalte, at det bade
teknisk og gkonomisk var forsvarligt at lade
flyvemaskiner indgd som trafikmiddel til
befordring af -passagerer, post og gods i
Gronland. Udvalget mente, at en gren-
landsk civil flyvetjeneste i forste omgang
burde udferes med De Havilland Otter,
suppleret med Catalina. Der henvistes til,
at de nwmvnte maskintyper pé tilfredsstil-
lende vis udferer passagerbefordring under
forhold, der svarer til Gronlands, f. eks.
i Nordnorge og i Canada. Maskinerne til-
horer det canadiske luftfartsselskab Eastern
Provincial Airways, der bdde driver rute-
trafik og anden flyvetrafik i Canada, og
selskabet ligger siledes inde med stor er-
faring for flyvning under forhold, der svarer
til de grenlandske.

Forinden kontrakt blev sluttet med sel-
skabet, blev selskabets kvalifikationer og
gvrige forhold neje undersegt af den kgl
grenlandske handel og luftfartsdirektoratet,
bl. a. gennem kontakt med de canadiske
luftfartsmyndigheder. Uregelmseessigheder pa
grund -af tekniske vanskeligheder er et
almindelig kendt feenomen inden for flyve-
virksomheden; men selv om regelmeessig-
heden i den interne flyvning sdledes ikke er
s8 god som gnskeligt — og det skal siges,
at det er rigtigh — ma dette ikke opfattes
siledes, at sikkerheden dermed er mindre.
Tvartimod vil jeg gerne understrege, at
flyvebestemmelserne er affattet siledes, at
flyene i tvivistilfelde eller under ugunstige
forhold bliver stiende fremfor at foretage
risikobetonede forseg.

Selskabets flyvning udferes i gvrigt efter
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de canadiske bestemmelser, som er supple-
ret med et af de danske luftfartsmyndig-
heder udarbejdet swt stwrkt skeerpede be-
stemmelser, der swrlig tager sigte pa ab for-
pge sikkerheden, for s& vidt angdr selve
flyvningens udferelse. Magkinerne kontrol-
leres i gvrigt af de canadiske myndigheder
efter de herfor fastsatte regler, men inspi-
ceres lejlighedsvis ogsa af danske luftfarts-
myndigheder. Det er righigt, at Catalina-
flyet i sig selv er af en gammel konstruk-
tion, men det er kendt som et af de sikreste
luftfa,rtﬁjer, der benyttes til kombinerede
vand- og landoperationer, og der findes
neppe et andet og mere sikkert luftfarto]
til aflesning. De Havilland Otter maskinen
er derimod af en helt ny. konstruktion, og
der fremstilles stadig vk et stort antal
magkiner af denne flytype, som har stor
anvendelse i Canada, hvilket for gvrigt
ogsé stadig er tilfeeldet med Catalinaer.
Endvidere kan jeg nevne, at Widerges
flyverute i Nordnorge ogsd er baseret pa
De Havilland.

Det serede medlem henviser til en i Gron-
landsposten torsdag den 26. april udtalt
kritik over vinterflyvningen i Grenland.
Vinterflyvningen blev i 1960-61 pabegyndt
som forsgg, idet man som bekendt ikke
tidligere har flojet mellem de grenlandske
byer langs kysten om vinteren. Der be-
nyttedes 1 1960-61 2 De Havilland Otter
til denne opgave. Det ene var chartret for
i givet fald af kunne gé det andet til und-
swtning i tilfeelde af nedlanding eller ulykke.
Alderen pé de benyttede fly var henholdsvis
0 og 1 &r. I ferste omgang benyttedes fly
til befordring af post og til ambulance-
flyvning. Senere etableredes ogsd passager-
flyvning, da de indvundne resultater talte
derfor. I vinteren 1961-62 ngjedes man med
én De Havilland Otter, idet der blev truffet
aftale vedrerende en af de ved Sdr. Strem-
fjord stationerede helikoptere, som bruges
til  forsyningstjeneste af varshngsstatlo—

" nerne, om, at denne skulle gi ind som

stﬁttemaskme til befordring af passagerer
og til ambulanceflyvning, hvis der skulle
opstd vanskeligheder med Otteren. Der har
saledes hele tiden veeret mindst 2 maskiner
til réddighed i givet fald.

Helikopterfly har imidlertid iklke Vaeret
anvendt meget, men dog til ambulance-
flyvning. Det wrede medlem neevnte, at



