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[Storgaard.]

Som det fremgar af bemserkningerne til
lovforslaget, er den 56 km lange bane taget
1 brug dels i 1882, dels i 1897, men indtil
1949 var banen drevet som privatbane.
Man kan altsa ikke sige, at det kun er alt,
hvad staten har med at gere, der giver
underskud, da denne bane blev startet pa
privat initiativ.

Man kan imidlertid sperge:” hvad er &r-
sagen til, at banen giver underskud? Ja,
nar den hejteerede minister for offentlige
arbejder gnsker en bane gdelagt, siledes at
den giver underskud, sé skal ministeren bare
sprge for, at der bliver godkendt tilstreeklke-
ligt med bilruter pa hele streskningen, i dette
tilfselde fra Nyborg til Faborg. Det er sket.
Jeg tillader mig at oplyse over for den hajt-
serede minister, at staten har godkendt fel-
gende bilruter: Faborg-Lydinger, der kerer
over halvvejen til Ringe, en rute fra Nyborg
til Ringe samt en rute fra Faborg til Ny-
borg. Det samme gor sig geeldende pa ruten
Senderborg-Mommark, hvor staten ogsa har
godkendt bilruter, nemlig pa streekningen
Senderborg-Arnkil samt Sydals-Senderborg-
Mommark, en rutebil, der kerer ruten pa
35 minutter, medens banen bruger hen-
holdsvis 32, 48 og 54 minutter til at gennem-
fore turen. Samtidig setter staten lastbiler
ind for at bergve banen al godstransporten,
og sé er det vel forstaeligt for det hoje ting,
hvordan man far banen til at give under-
skud.

Tit og ofte forstar jeg erlig talt ikke, at
nesten alle i det heje ting i almindelighed
gerne vil lege gammeldags krig, for skulle
onsket blive opfyldt, kunne det nemt ske,
at vi igen kom til at st4 i den situation, at
Danmark var uden benzin. Jeg erindrer to
krige, hvor statsbanerne og hele det danske
folk var glade for, at vi havde terv og
brunkul.

Derimod ser jeg ikke noget i lovforslaget
med hensyn til det personale, der er beskeef-
tiget ved den bane, der foreslads nedlagt.
M4 jeg sporge den hejterede minister: hvor
mange fast ansatte mé forlade hus og hjem
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og tage en forflyttelse til andre stationer i
landet, der ofte vil medfere, at de mé flytte
til en fremmed egn og bl a. tage deres
bern ud af skolen? Hvor mange ikke fast-
ansatte tjenestemsend bliver arbejdslese?
Eller tager statsbanerne som den gode ar-
bejdsgiver, de altid har veeret, ogsd dem
ind pa andre baner?

Jeg tror ikke, at min gruppe ser pa for-
slaget med samme bekymring som jeg, men
nér man har veeret i statsbanernes tjeneste
i 41 &r, s& har man den indstilling, at man
vil keempe til det sidste for statsbanernes
tarv. Det er min opfattelse, at hvis vi havde
faet den trafikplan gennemfert, der blev
udarbejdet i 1940erne, havde vi ikke i dag
staet 1 den situation, jeg nsermest ma betegne
som trafikkaos.

Selv om det i dag er en kendsgerning, at
bilernes fremtreengen har tegnet en blod-
stribe pa samtlige landeveje, hvor det hver
eneste dag sker, at mennesker bliver dreebt
eller lemleestet, s& har folk nu engang ikke
tid til at kere med toget, selv om de kan
sidde dér lige s4 trygt som hjemme i deres
dagligstue. Sorg i mange hjem har bilernes
fremtreengen medfert.

Jeg er imidlertid klar over, at jeg ma
erkende, at man ikke kan kempe imod
bilernes fremtrseengen. Det er nu engang ud-
viklingen, for trods risikoen vil befolk-
ningen nu kere i bil. Derfor er jeg nodsaget
til, selv om det smerter mig, at love en
velvillig behandling af den hejterede mini-
sters forslag.

Rimstad: Vi i vort parti er positivt ind-
stillet over for disse to lovforslag, som man
formodentlig bedst danner sig et billede af
ved at betragte de rejseforbindelser, som de
her bergrte jernbane- og feergelinjer udger,
dels under synsvinklen fjernforbindelser,
dels som lokale trafikmuligheder. Som fjern-
forbindelse betyder den foresldede sndring,
at muligheden for den anden togforbindelse
mellem hovedstaden og Senderjylland for-
svinder, og det er der vist ikke nogen sterre
ulykke ved, for jernbaneforbindelsen over



