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[Bladt.]
det skulle falde i min lod at std pa denne
talerstol som ordferer for et lovforslag om
en trafikforbindelse mellem min hjemstavn
og det forjeettede land hinsides havet.

Men mé jeg dernwmst sige, at man godt
kan blive en smule forstemt ved tanken om,
at denne fredelige naturidyl ved Fynshav
nu skal gennembrydes af en larmende og
benzinosende trafikdre. Vi méa imidlertid
tage det gode med det mindre gode, der
folger med. Men skal vi méske ogsi opleve
at se, at samtlige benzinselskaber skal re-
preesenteres ved Fynshav med hver sin
servicestation? Jeg haber det sandelig ikke.
Det er ganske vist amtet, der skal tage stil-
ling hertil, men jeg vil gerne sige det herfra,
at forhabentlig vil man veere opmeerksom
pé dette problem.

Jeg kender ikke linjeforingen for det vej-
styklke, der skal anlegges fra havnen til
Senderborgvejen, men det méi antages, at
vejen kommer til at gé umiddelbart forbi
Danebod Hgjskole, og da vil jeg gerne ud-
trykke onsket om, at man, si vidt det
er muligt, tilgodeser hgjskolens interesser.

Jeg har dernest et sporgsmal til den
hojterede minister. Ifplge bemzerkningerne
til lovforslaget har man efter meget grun-
dige undersggelser fundet frem til linjen
Bojden-Fynshav. M4 jeg i denne forbindelse
sporge, om man har overvejet eller under-
spgt muligheden for havnens placering len-
gere mod nord pd Als. Der var for nogen
tid siden en livlig meningsudveksling i den
lokale presse om dette spergsmal, idet
mange var af den opfattelse, at havnen
burde placeres en 4-b km leengere mod nord.
Der anfortes forskellige begrundelser herfor,
bL a. at en fortsat industriel udvikling pa
Nordals ville gore en linje, der pegede mere
direkte mod industriomrédet, mere hen-
sigtsmessig. Endvidere har man anfert det
argument, at der f. eks. ved.Fjordmose
kunne bygges en havn for et vemsentligt
mindre belgb, idet der her er dybt vand
omtrent helt ind til kysten. Til gengeeld ma
man vistnok erkende, at vejforbindelsen,
som si skulle fores tveers gennem Nerre-
skoven, ville blive veesentligt dyrere. Jeg
vil gerne here den hgjterede ministers op-
fattelse af dette sporgsmél. :

Jeg har ikke mange bemswrkninger at
gore om nedleggelsen af jernbanestreek-
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ningen Senderborg-Mommark. Nedleggel-
sen af denne 18 km lange streekning er en
naturlig konsekvens af feergerutens flytning.
Jeg ved, at man i Senderborg er serdeles
glad for at fa banen fjernet fra Jernbane-
gade, hvor den med den stadig stigende bil-
trafik har veret og er meget generende for
trafikken gennem Sgnderborg by. Den
eneste beklagelse skulle veere den, at Sen-
derborg by bliver en turistattraktion fat-
tigere, men det bliver i hvert fald til at
beere. Banen viser er arligt underskud pé
400 000 kr.; der gér en udmerket asfaltve]
parallelt med banen fra Senderborg, og
lokaltrafikken vil udmeerket kunne afvikles
med rute- og lastbiler. - -

Jeg kan med de fremforte bemeerkninger
pa mit partis vegne anbefale ogsé dette lov-
forslag til en velvillig behandling, idet jeg
dog mener, at det vil veere nyttigt at se
nermere p& de to lovforslag i et udvalg.

Holmberg: Vi har i dag to lovforslag til
behandling, det ene om flytning af Faborg-
Mommark fergeruten til Bgjden-Fynshav,
og det andet om mnedleggelse af banen
Nyborg-Faborg, og i de senere ar har vi
haft spergsmélet om nedleggelse af for-
skellige andre urentable baner til behandling.
Derfor er det egentlig interessant at lese
Aage Aagesens geografiske studier over
jernbanerne og deres tilblivelse i Danmark.
Forfatteren fremheever her, at det dengang
blev fremfort, at der kun var baggrund for
en lengdebane igennem de forskellige lands-
dele. Meget er sket siden da pa trafikudvik-
lingens omrdde. Dengang og i mange &r
derefter var argumentet sikkert forkert,
men det er, som om det nu begynder at
blive rigtigt. Forfatteren anferer endvidere,
at omkring midten af det nittende arhun-

‘drede levede der i kongeriget Danmark 1,4

mill. indbyggere, heraf 130000 i Kgben-
havn og 165000 i kebstederne. Der er i
sandhed forskel pd dengang og nu bédde
med hensyn til befolkningstilveeksten og
trafikken som helhed o. s. v. Forfatteren
anforer ogsi, at fra forste faerd var side-
banerne meget afhengige af lokale inter-
esser. Man kan ikke lade veere med at drage
visse sammenligninger mellem dengang og
nu angdende leengdebaner og sidebaner. Som
jeg sagde for, er det, som om argumentet
fra dengang begynder- at blive rigtigt. -



