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[Bladt.]
grundelsen har i de enkelte tilfelde stort
set veeret den samme: udnyttelsen af banen
er ghet ned i en sidan grad, at det ud fra
et forretningsmeessigt synspunkt matte an-
ses for uforsvarligt at opretholde driften.
Man kan maske gennem rationalisering og
omleegning af driften for et stykke tid opna
et forbedret driftsresultat, men desuagtet
kommer det tidspunkt, hvor man ma sige,
at nu gar det altsa ikke lengere. Vi kender
det fra det ene tilfwlde til det andet, at
nér der er tale om nedleggelse af en bane,
kommer der en reaktion fra den lokale be-
folknings side. Dette er naturligvis ikke
uforsteligt; en del mennesker, som méaske
gennem artier har haft en stilling eller et
arbejde af en eller anden art ved en sddan
bane, bliver jo direkte smerteligt berert ved
banens nedleggelse. Nogle vil maske kunne

forflyttes til en stilling andetsteds, andre

vil kunne finde anden beskeftigelse, men
man vil neppe kunne skaffe fuld kompen-
sation for den tabte arbejdsplads.

Jeg vil dog gerne ogsé i forbindelse med
det foreliggende lovforslag udtale habet om,
at man fra DSBs side vil medvirke til at
mildne overgangen for dem, som bergres af
banens nedleggelse, ved at skaffe dem andet
arbejde. Befolkningen som helhed i de egne,
som bergres af en banes nedlmggelse, vil
som regel ogsd give udtryk for modvilje
mod nedleggelsen; det er sveert at bryde
med det tilvante og traditionelle, i den hen-
seende har de fleste mennesker en indgroet
konservativ indstilling. Lad det da ogsé
veere sagt 1 denne forbindelse, at de baner,
som nu nedlmegges én efter én, har tjent
befolkningens og erhvervslivets interesser
pé bedste made gennem et halvt eller tre-
kvart drhundrede; men det nytter ikke at
klynke, deres tid er forbi, og vi kan ikke
standse udviklingen. Med det steerkt for-
bedrede og udbyggede vejnet er det rute-
bilerne og lastvognene, som efterhanden
har overtaget banernes hidtidige funktioner.
Transporten kan udferes hurtigere og bil-
ligere, dermed er faktisk alting sagt, og vi
mi drage de uomgemngelige konsekvenser.

I det ene af de lovforslag, vi her be-
handler, foreslds det at nedlegge den 56 km
lange banestrekning fra Nyborg til Faborg.
Driften af denne banestrsekning overtog
statsbanerne efter de sydfynske baner fra
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den 1. april 1949. Det fremgér af bemaerk-
ningerne til lovforslaget, at banen gennem
en arrskke har veeret sterkt underskud-
givende. Ifslge en foretagen opgerelse var
der i finansdret 1957-568 et driftsunderskud
péd 1 mill. kr. En sidste og mere omfattende
underspgelse fra januar 1962 viser, at man
ved nedleggelsen kan opnéd en nettobespa-
relse pd 1,4 mill. kr. arlig. Nar man sd pa
anden made kan opnd en tiliredsstillende,
ja, jeg vil mene en forbedret afvikling af
trafikken, skulle der ikke veere anledning
til lange diskussioner om dette spergsmal.
Den nwvnte opgerelse forudsetter, at per-
son- og stykgodstrafikken fremtidig afvikles
med statsbanernes rute- og lastbiler, dog vil
man indtil videre opretholde befordring af
vognladningsgods pa strekningen Ringe-
Faborg. Med hensyn til personbefordringen
med rutebiler vil alle stationer pd streek-
ningen Nyborg-Faborg pi nogle f& und-
tagelser nwr blive betjent i samme omfang
som hidtil.

Jeg kan med denne redegerelse, og idet
jeg 1 gvrigt henviser til de nermere enkelt-
heder i bemerkningerne til lovforslaget, pa
mit partis vegne anbefale dette til velvillig
behandling. '

Jeg skal dernwmst gere nogle bemeerknin-
ger til lovforslaget om flytning af Faborg-
Mommark fergeruten til Bgjden-Fynshav.
Dette lovforslag kommer ikke som nogen
overraskelse. Det har i drevis stdet klart, at
der pa et eller andet tidspunkt matte ske
noget med henblik pad en bedre trafikfor-
bindelse mellem det sydestlige Senderjyl-
land og Fyn og den gestlige del af landet —
og omvendt. Ganske swmrlig er spergsmalet
aktuelt for gen Als. Dette heenger naturlig-
vis sammen med den sterke industrielle ud-
vikling og den dermed folgende befolknings-
tilveekst, iseer p4 Nordals, hvor nu landets
neeststorste industrivirksomhed er placeret.

Men ogsé i byen Senderborg har der gen-
nem &rene veret tale om en steerk industriel
udvikling. Dertil kommer, at Senderborg
er en udpreget skoleby, og ogsé dette med-
forer et sget trafikbehov. Disse kendsger-
ninger sammenlagt ma efter min opfattelse
veere den steerkeste begrundelse for en flyt-
ning af fwrgeruten og dermed opndelse af
en vewesentlig forbedret og tidssvarende for-
bindelse mod gst. Det kan ikke fortsmtte,
som det er nu. For befolkningen p4 Nordals



