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[Ministeren for kulturelle anliggender.]

det fremsatte loviorslag til det heje folke:

tings hurtige og velvillige behandling.

Formanden: J eg skal forelgbig forb1ga
den forste sag pa dagsordenen

Man gik da til punkt 2 pa dagsordenen
som var:

Anden behandling af forslag til lov om
veegtafgift af motwkwetgyeo m. v.

(Ferste behandling findes i tldenden sp.
2086, udvalgets betaenknmg 1 tilleg B. sp.
487) o

Der var stillet 17 aendrmgsforslag i be-
taenkmngen

“Uden for betaenknmgen var der ikke stlllet
sendringsforslag.

: Lovforslagets paragrafier, aendrmgsforsla—
gene og sporgsmilet om lovforslagets .over-
gang til tredje behandling sattes t11 for-
handling under ét.

Retoft: Udvalget har holdt 9 meder, haft
samrdd. med finansministeren under 3 af
disse meder samt modtaget en reekke depu-
tationer og en lang rekke skriftlige indleeg.

Udvalget har under sit arbejde serlig
dreftet. problemet vedregrende den fore-
- sldede variable udligningsafgift for: de
koretgjer, der ikke bruger benzin som driv-
kraft. Resultatet” af forhandlingerne er
blevet, at udvalget er blevet enig med
finansministeren om, at udhgnlngsafglften
opkreeves efter faste satser sat i forhold il
de forskellige vogntypers egenveegt.

Finansministeren har derefter stillet 17
sendringsforslag. I sendringsforslag nr. 3 il
§ 3 er opstillet en skala for udligningsaf-
giftens storrelse for personmotorkeretojer
og for hyrevogne. I swendringsforslag nr. b til
§ 4 er ligeledes udarbejdet en skala for den
del af vognparken, der anvendes i transport-

omradet. Ved sendringsforslag nr. 8.4l §.5

sendres afgiftssatsen for traktorer fra 40 kr.
il 80 kr. &rlig. Ved esendringsforslag. nr. 12
til -§ 10, der omhandler forhold angiende
registrering, foreslds stk. 1 delt i to stykker;
lovforslagets § 10, stk, 2, vil derefter blive

16 / 3:62: Fremswttelse af forsl&g.

stk. 3. fEridlmgsforslag . 14 til § 16:

efter lovforslaget er staten prwﬂegeret

fordringshaver for skyldige afgifter i et ar;
ved endringsforslaget foreslas tidsgreensen
nedsat til et halvt &r. Andringsforslag nr.

‘15 til § 25: paragraffen affattes siledes, at
‘det tydeliggores, ‘hvilke forhold der kan -

medfore bedestraf.

Aindringsforslagene nr. 1, 4 9-11 og 16 -
er konsekvenser af omlaegnmgen af - udlig-
ningsafgiften.

Aindringsforslagene nr. 2, 6, 7, og 17
indeholder mindre ,redaktlonelle aendrmorer

Samtlige sendringsforslag  -er stillet  af
finansministeren og tiltradt af udvalget.
Jeg kan pad udvalgets vegne: anbefale de
stlllede aendrmﬁsforslag til. vedtagelse '

Holmberg Tor godt to. maneder sxden var
loviorslaget om veegtafgift. af ‘motorkere-
tojer til forste behandling, og. nu er det
efter mange udvalgsmeder til anden behand-
ling. Der er ikke meget tilbage af det oprin-
delige forslag, og sjmldent er ‘et forslag
blevet s& barberet som dette. Det principi-
elle, overgangen fra nettovegt til totalvaegt,
er bevaret, medens neesten alt andet er lavet
om.

Lovforslaget var motlveret med gnskehg—
heden af en ensartet beskatning af benzin-
vogne og dieselvogne, altsd’ efter benzinaf- -
giftsforhgjelsen, en forhejelse, vi som be-

kendt stemte imod. Denne forhejelse skulle -

gelde over bele linjen, for personbiler, hyre- -
vogne, last- og varebiler, turistbiler og rute-
biler. Ved forste beha,ndhng havde jeg pa mit
partis vegne lejlighed til at fremheeve, at for-
hgjelsen - af dieselvognenes vewgtafgift selv:
efter benzinprisens forhgjelse savnede saglig
begrundelse. Egentlig er det mig ubegribe-
ligt, at lovforslaget, som det var formet,
kunne fremswttes. For hyrevognenes ved-
kommende ville det have betydet, at de
méatte indstille deres kersel. Men det var ogsé
meningen, udtalte den hejterede minister,
en udtalelse, som vist ikke var seerlig gen-

nemtenkt, og som det da ogs viste sig 1kke_ -

kunne holde. .

De dieseldrevne hyrevogne f&r nu en ret
stor forhejelse, men ikke storre, end at de
kan fortsmtte med at kore, og man vil-
sikkert ogsd fortsmtte med at kebe disse

- vogne. Det manglede sandelig ogsa bare, om

lovgivningsmagten skulle legge sa store -
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