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[Herluf Rasmussen.]
have en gavnlig virkning i bestrabelserne
for at beksmpe uvesenet, men det vil
slet ikke vare nok.

Hvad vil den tydelige afmeerkning i
realiteten betyde? Er det da sidan, at
Kobenhavn oversvemmes med hyrevogne,
der slet ikke er til at skelne fra private
personbiler? Nér vi ser bort fra, at enhver
vogntype praktisk taget i dag kan blive
indregistreret som hyrevogn, hvilket natur-
ligvis, hvad angér vognenes udseende, vil
give en vis uensartethed, ma det vist slds
fast, at de fleste hyrevogne, sivel droscher
som lillebiler, gor alt, hvad geres kan for
at henlede publikums opmeerksomhed p4,
at her kommer en hyrevogn. Jeg teenker
her bl. a. pa skiltene med ,taxi malet pa
tveers af bagruden, lyssignaler p4 forruden,
seerlige afmeerkninger pa siden o. s. v.

Kravet om taxameter i alle hyrevogne
er et naturligh krav, men heller ikke her
vil virkningerne std mal med forventnin-
gerne. P4 dette omréde har netop lille-
bilerne gennem deres brancheforening gjort
en stor indsats, og de fleste er allerede for-
synet med taxameter, der kontrolleres ved
foreningens foranstaltning.

De meget uheldige sider ved den sikaldt
frie del af hyrevognserhvervet modvirkes
slet ikke ved sddanne foranstaltninger. Her
teonker jeg pa den kendsgerning, at en del
af lillebilerhvervet udeves af uansvar-
lige personer, der har andre hovederhverv,
og som alene benytter denne mulighed til at
tjene en ekstraskilling, og det forhold er vist
det centrale, nar der skal dreftes forholds-
regler med henblik pd en regulering af
hyrevognserhvervet.

At drive erhverv ved befordring af per-
soner i motorkeretgjer kan ikke sidestilles
med urtekreemmerens ekspedition af kunder
i sin forretning. Den intense udvikling pa
det ferdselsmessige omrade, den stigende
trafik med dertil herende sterre krav til
maskinel og personel ber vere afgerende
grunde for, at man ikke betragter hyre-
vognsspergsmalet ud fra rent neeringsretlige
synspunkter,

Det er da ogsé disse synspunkter, vi vil
gore gemldende i det forslag til lov om
@ndring i feerdselsloven, som er fremsat fra
vor side. Forslaget er meget let overskue-
ligt, men har alligevel mange sider og
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meget videre konsekvenser end det af den
hojteerede justitsminister fremsatte, som
kan betegnes som et trin, omend det neder-
ste, p& en stige, der feorer til en fornuftig
hyrevognsordning, mens vort forslag ger
stigen komplet og tjenlig til sit formal: at
4 lost hyrevognsproblemet.

Vi har ment, at kommunerne efter for-
handling med politiet skal kunne fastsmtte
antallet ikke alene af droscher, men ogsé
af lillebiler, den anden kategori af hyrevogne.
Vi finder det naturligt, at kommunerne
fastseetter antallet, men pa den anden side
er jeg da heller ikke blind for, at andre
veje kan benyttes, nir det drejer sig om en
antalsmeessig kontrol.

Bemerkelsesveerdigt synes jeg det er, at
drosche- og lillebilfolkene har fundet sam-
men og er blevet enige om at foresld en
nesevnsordning, der til en vis grad kan over-
tage kommunernes rolle.

P4 rutebilomriddet har vi jo en nmvns-
ordning, der tilsyneladende har virket efter
sin hensigt. Her er tale om en begraensning,
og en sddan ordning for lillebiler og droscher
skal jeg slet ikke stille mig afvisende over
for, hvis det i udvalgsarbejdet skulle lyk-
kes at overbevise mig om, at en sidan
ordning ville veere bedre end den af mig
foresldede udvidelse af reglerne i feerdsels-
lovens § 73, stk. 2.

Hvad vinder man egentlig ved at gen-
nemfore en begrensning af antallet af
lillebiler? Det mest fremherskende exr méske,
at man med ét slag kommer de mange
pirater til livs. Man far bl. a. standset den
uheldige trafik, som er ved at udvikle sig
ved, at pengestewrke grupper mod en stor
godtgerelse lejer hyrevogne ud til personer,
der i deres fritid ensker at tjene en ekstra-
skilling. Nar man tager lejeprisen i betragt-
ning og sammenligner den med den normale
indkomst ved erhvervet, s skal man ikke
veere nogen stor regnekunstner for at se, ab
de pageldende, der lejer disse vogne, skal
Iegre godt til, og de skal kere lenge. Hvordan
stemmer det egentlic med femrdselslovens
krav, som jo skulle beskytte ikke alene de
passagerer, som vover sig op i en siddan
vogn, men ogsd de evrige, der feerdes i
trafikken? Det gar vist ikke ret godt i
spand sammen.

De personer, der benytter sig af en sddan
hyrevogn, har ingen mulighed for at be-



