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[Helge Nielsen.]
enkelte omrader vilkirene lige for droscher
og for de sikaldte lillebiler, en ting, jeg
hilser med tilfredshed. Bade afmeerknings-
bestemmelserne og taxameterbestemmelser-
ne vil virke fremmende for dette erhverv og
for trafiksikkerheden derved, at det for-
habentlig vil nedswmtte antallet af de sé-
kaldte ,,pirater”. Disse har siden 1955, da
et liberalt flertal i denne sal vedtog den
nuveerende formulering af feerdselslovens
§ 73, varet til stor skade for erhvervet, til
stor skade for det kerende publikum og
sidst, men ikke mindst, til meget stor
skade for ferdselssikkerheden i denne by
som i de store byer landet over.

Vi hilser derfor med glede enhver for-
bedring af tingenes tilstand. Men vi kan
ikke betragte lovforslaget som en gennem-
gribende @®ndring, og trods det at jeg
erkender, at der er tale om forbedringer,
kan jeg ikke undlade at give udtryk for, at
disse forbedringer efter min mening er gan-
ske utilstreekkelige til at bringe orden i de
kaotiske forhold, den nuveerende formu-
lering har medfort.

Jeg har ved at studere folketingets for-
handlinger for 1954-556 og 1957-58 konsta-
teret, at der ikke har manglet advarsler fra
mit parti og fra dets tidligere ordferer i
denne sag, det erede medlem hr. Victor
Gram. Men disse advarsler blev ikke fulgt,
og det ser ud til, at man fra liberal side i
denne sal hidtil har vendt det deve gre til
sddanne advarsler. M4 jeg hdbe pa, at den
udvikling, som det erede medlem hr. Victor
Gram sammen med andre, bl. a. nu af-
dode Aksel Moller og Berlingske Aften-
avis, spdede om og fik ret i, mé medfore
en blidere ber for positive seendringer i § 73.

Man har en ordning, som fastsetter
de strengeste krav om kontrol over for den
ene gruppe af erhvervets udevere, nemlig
droscherne, men samtidig gives der frit
slag for den anden gruppe, lillebilerne,
en frihed, som i dag udnyttes af uheldige
elementer inden for denne gruppe, af de
naevnte pirater. Man har fra mange sider
erkendt, at de bestdende forhold ikke er
gode. De er ikke til gavn for det kerende
publikum, de gavner hverken lillebiler eller
droscher, og de er bestemt ikke heller
til gavn for trafiksikkerheden i denne by.
Tor mig er det sidste det vigtigste og deb
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afggrende for min stilling til dette spergs-
mal, og jeg skal komme nermere ind herp4.
Jeg skal 1 det felgende fremkomme med
nogle betragtninger, der efter min mening
underbygger den pastand, at det iser er
trafiksikkerheden, der lider under den nu-
veerende ordning. .
Ifolge de oplysninger, der foreligger, har
den nugeeldende formulering veeret medvir-
kende &rsag til en meget kraftig stigning
i antallet af lillebiler, en stigning, der er
storre end eftersporgslen. Denne stigning
har betydet en gkonomisk belastning og’
deraf folgende nedgang i indtjeningsmu-
lighederne for hele hyrevognserhvervet.
Det har medfert ringere service og darligere
muligheder for nyinvesteringer — altsd
forhold, der direkte og indirekte har veeret
til skade for trafiksikkerheden. Krhvervet
har pa grund af disse forhold mattet slekke,
hvor det har veeret muligt, og det er en ud-
vikling, som ingen af os kan vere tjent med,
iseer ikke da det ogsd gar ud over turisterne
i denne by, som jo er store kunder for hyre-
.vognserhvervet. De darligere indtjenings-
muligheder inden for erhvervet har samtidig
medfort, at man af gkonomiske grunde ofte
korer flere timer,end forsvarligt er, og sam-
tidig er der skabt mulighed for, at dette
erhverv i stort omfang hjemseges af folk,
der driver hyrevognserhverv som bibe-
skeeftigelse. Disse sakaldte pirater kan
ikke veere fysisk velegnede til at feore bil
som hyrevognschaufforer med en normal
arbejdsdag bag sig, nir man tager i betragt-
ning, at det ofte drejer sig om bade 8 og
10 timers ekstra arbejde som hyrevogns-
chauffor i de store byers enerverende trafik.
Kobenhavns politi udsender hvert ar en
feerdselsheretning, en udmeerket og meget
dygtigt udarbejdet instruktiv beretning.-
Jeg har med stor interesse set pa de meget
‘alvorlige tal i denne beretning og har iswer
i denne forbindelse heftet mig ved tallene
vedrgrende droscher og lillebiler i forhold
til de gvrige trafikanter. Det er ikke hygge-
lig leesning, men det er tal, der for mig star
som et yderligere bevis for, at der mi og
skal ske en @ndring i det bestidende forhold.
Nar vi har ensket at tage ansvaret for tra-
fikken, er det min opfattelse, at vi ma veere
os vort ansvar bevidst og ikke vende det
dove ore til disse tals manende tale. Stati-
stikken forteeller, at hyrevognene langt .



