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[Rimstad.]
reekke af de problemer, der knytter sig til
en virkeliggarelse af dette valdige bygveark.
Men naturligvis er det en mangel, at man
ikke allerede p& det tidspunkt, da betenk-
ningen blev udarbejdet, er trengt lengere
ind p& det teknisk-videnskabelige omrade,
hvor svaret findes pd spergsmalet om, hvor-
vidt en udferelse overhovedet er mulig
inden for forsvarlige ekonomiske rammer,
og 1 bekraftende fald hvilke afgrensninger
1 mulighederne den tekniske gennemforelse
da medferer.

Nar jeg her fremdrager dette forhold sa
detaljeret, skyldes det forst og fremmest,
at jeg er bekendt med den udtalelse — som
ogsé det @rede medlem hr. Horn nsvnte —
som Store-Beltskommissionens eneste virke-
lig brosagkyndige, nu afdede professor
Engelund, har fremsat, nemlig at projektets
gennemforelse ligger pd greensen af det tek-
nisk mulige. En sddan vurdering, som jeg
ud fra mine forudsmtninger kan tilslutte
mig, ber mane til stor forsigtighed i valget
af den fremgangsméde, man her vil lovgive
om. Det var utvivlsomt forkert, at man ved
Store-Beeltskommissionens sammensatning
ngjedes med en enkelt brospecialist og
undlod at sege assistance hos den sagkund-
skab, som bl. a. er grundlaget for den
danske entreprenerstands internationale po-
sition.

Normalt herer jeg ikke til blandt de
landsmeend, der i1 hver eneste udlands-
danskers virke ensker at se en alle andre
praestationer overlegen toppreestation, men
pa dette felt, entreprengromradet, ms man
ganske nogternt erkende, at en lang rekke
danske firmaer inden for deres organisato-
riske rammer og gennem overdragelsen og
udforelsen af meget store ingenigrarbejder
i udlandet har forméet at samle erfaringer
1 et omfang, som gor dem selvskrevne som
rédgivere for den danske stat i denne sag.

For de ansvarlige myndigheder ber det
std helt klart, at en radgivning p& et om-
réde som dette kun har virkelig veerdi, nar
assistance ydes netop af en sagkundskab,
der gennem deltagelse i tilsvarende projek-
ter har haft problemerne helt inde p4 livet.
Vi har i dag denne sagkundskab herhjemme,
og det vil vewmre uforstandigt ved Store-
Beltsbroens projektering og udferelse ikke
at benytte sig af den. Det ber ikke gd, som
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det gik med Lille-Beltsbroen, af hvilken
der pd de tyske tekniske hejskoler heaenger
kempemsmssige billeder med paskriften
»Die Kleinbeltbriicke, ein Wunder der
deutschen Technik®. Denne bro kom virke-
lig til verden som et vidunder af tysk
teknik, netop fordi man dengang her-
hjemme endnu ikke havde erfaringer i et
sddant omfang, at man fra dansk side kunne
vaere virkelig rddgivende med hensyn til
dens udferelse.

Den tid er heldigvis for lengst forbi.
Nu er det udlandet, der kalder pa danske
firmaer, nar vanskelige tekniske bygge-
opgaver skal loses. Vi ber ikke i en sag som
denne g& over den for at hente vand, nir
vi pa vor egen side har nok at ese af.

Hvis vi forudsstter, at Store-Belts-
broen helst skal bygges i de ar, der kommer
— og det ger vi vel — s4 havde jeg i dag
hellere set, at den hojterede trafikminister
i den lovgivning, han her har lagt p& tin-
gets bord, havde koncentreret sig om ikke
alene at {4 de nedvendige bundundersggel-
ser tilendebragt i tilstreekkelig detaljeret
udferelse, men ogsi at f& dem fuldfert i
samarbejde med den sagkundskab, der
senere bide af hensyn til en teknisk rigtig
og af hensyn til en gkonomisk rigtig losning
ber impliceres i dette brobyggeri.

Den ,idékonkurrence, den hgjteerede
trafikminister stiller i udsigt i sin fremssst-
telse, tror jeg ikke s meget pa. Det drejer
sig ikke om sygehuset i Glostrup eller om
en operabygning et eller andet sted i ver-
den, ved hvilke bygvarker en lang rackke
udfgrelsesformer er mulig. Det drejer sig
her om en bro, hvis udforelse er betegnet
som liggende pi grewnsen af det teknisk
mulige, hvilket forhold pi mange méder
vil virke steerkt indskrenkende pa antallet
af mulige losninger.

Nér Store-Beeltskommissionen samtidig
sd rigtigh og med s& rigtige begrundelser
fremhwever den sakaldte brolinje 1, der
oprindelig er angivet af de store entrepre-
norfirmaer i 1936, som den, der alt taget i
betragtning har langt de fleste fordele,
bliver antallet af mulige lesninger endnu
mere beskéret. Nar dernsst broens over-
bygning ligger fast som en Gerberdrager-
konstruktion — og det ger den — bliver
der tilbage til idékonkurrencen ikke stort
mere end pillefunderingerne, hvis man



