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sestale og er indstillet p&, at der til sin tid
skal vedtages og gennemferes forskellige
hjeelpeforanstaltninger til stotte for de to
bysamfund ved Store-Beelt.

Af andre ulemper og negative folger kan
til sidst neevnes vanskelighederne for skibs-
verftsindustrien, som jo har haft en del
arbejde med byguning af ferger for stats-
banerne, hvilket naturligvis har haft en
ikke ringe beskafitigelsesmemssig betydning
for veerfterne. Dette vil falde bort, nér
broen er etableret, og beskeftigelsen vil
maske g ned hos visse af disse veerfter; en
del arbejdskraft vil blive overfladig, men
forhabentlig vil den kunne opsuges andet-
steds i erhvervslivet.

P4 den anden side er der i dag store
ulemper ved fergetrafikken over Store-
Belt, og der er nappe nogen tvivl om, at
disse kan og vil vokse betydeligt i de kom-
mende 4r. Det skal dog straks siges, at jeg
finder, der fra DSBs og dets personales side
er gjort uhyre meget og har veeret udfoldet
mange anstrengelser for, at de ulemper,
som kan opstd, bliver si lidet folelige for
publikum som muligt. Vi har et dygtigh og
ansvarsbevidst personale i DSB, som for-
tjener anerkendelse for sin samfunds-
gavnlige indsats.

Ved den nuvarende drift har vi i mange
tilfzelde togskifte i Korser og Nyborg. De
rejsende skal ud af togene og slmbe deres
bagage og kufferter om bord i feergerne, og
iseer for sldre medborgere er det naturligvis
ret besveerligt. Der er her et tidsmeessigh tab
ps rundt regnet 40 minutter, og selve over-
farten tager ca. 75 minutter. Ved en fast
forbindelse over beltet vil de togrejsende
vel kunne indvinde 80-85 minutter.

For de bilrejsende over Halsskov-Knuds-
hoved vil der ogsd kunne indvindes en hel
del tid ved en fast forbindelse. Bilisterne
skal vere ved fergen mindst 15 minutber
for fergens afgang; overfarten tager 50-55
minutter, tomning af feergen ca. 10 minutter,
og her er tidsgevinsten ved bro opgjort til
ca. 1 time. Hvor meget denne tidsgevinst
s& i realiteten betyder, er det vel sveert at
sige noget konkret om. En bilist, der har
en lang rejse foran sig, bliver pa et eller
andet tidspunkt nedsaget til at holde en
hvilepause, som vel i dag netop tages i
forbindelse med fergeoverfarten. Den tid,
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der indvindes ved den hurtigere brofor-
bindelse, kan altsd i visse tilfeelde setbes
til ved en senere pakrmvet pause et eller
andet sted i landet. g

Men ved hgjtiderne og i ferietiderne viser
ulemperne ved fwrgefarten sig jo tydeligst.
Mange bilister har til tider flere timers
ventetid. Man kan naturligvis sige, at de
kan komme ud over det ved at benytte
pladsreserveringen, plads kan jo bestilles -
lang tid forud, om man vil. Det er selv-
folgelig en udvej, som mange er i stand til
at benytte sig af, men mange andre kan
ikke disponere over deres tid flere uger eller
dage i forvejen, og udenlandske bilturister
vil som oftest heller ikke — bortset fra
dem, der kun farer igennem Danmark fra
Sverige og sydpé eller omvendt — veere i
stand til at sige, hvornir de kan veere ved
Knudshoved eller Halsskov. Man forstéar
godt den utilfredshed, der tit og ofte
kommer til udtryk hos bilisterne.

Disse forhold alene berettiger dog ikke
til, at samfundet bor foretage denne store
trafikinvestering; der mé veere noget mere
og anderledes tungtvejende, der teeller, nar
vi skal vurdere betimeligheden af at bygge
en bro, som jo ifolge overslaget, og i 1985-
priser, vil komme til at koste rundt regnet
halvanden milliard kroner. Det, der teller
i denne forbindelse, ma vere det spergs-
mal, om man opndr sidanne samfunds-
maessige gevinster ved at bygge en bro, at
det samfundsekonomisk kan betale sig at -
etablere en sidan fast forbindelse over
Store-Beelt. Der er vel ingen steder gjort
videnskabelige og dyberegdende undersggel-
ser af, hvilke samfundsekonomiske fordele
man opndr ved brobygning, men jeg tror,
at sddanne gevinster vil vaere store og
komme hele samfundet til gode. '

En broforbindelse over Store-Beelt vil i
hej grad komme til at knytte Danmark
sammen i et ekonomisk hele. De handels-
meessige forbindelser mellem landsdelene
vil blive livligere, og Danmark vil i hgjere
grad, end det er tilfeeldet i dag, blive et fzl-
les marked. Hvem det s& vil komme til at
gavne mest, Sjeelland, de sjeellandske kob-
steeder og hovedstaden eller de fynske og
ostjyske kebsteder, kan man kun gisne om.
Broens etablering skulle jo ogsi gerne
komme til at betyde, at varerne fra og
mellem de forskellige landsdele kommer til



