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[Hinn-Hansen.]
Jeg nmvner det blot for at sige, at det kan
jo ikke vesere meningen, at man skal glemme
denne landsdel i den lange tid, der kan g3,
indtil Oresundsbroen er feerdig.

Store-Beeltsbroen kan jo imidlertid ikke
pébegyndes for om 4-5 &r. Det er 4-56 meget
vigtige ar. Hvad skal de benyttes til? I be-
teenkningen fremheeves pa side 73 nedven-
digheden af at udbygge Storkebenhavns
nertrafik. Jeg tror, det er rigtigt at give
forsteprioritet til denne opgave. Betank-
ningen har givet mange saglige grunde
herfor. Man kan vel sige, at Storkebenhavns
trafik ikke alene er forsemt; den er simpelt
hen glemt. Der er ikke i Storkebenhavn

gennemfort de tunnelbaner og vejforinger,

andre storbyer for lengst har gennemfort,
og i de andre byer, hvor det er gennemfert,
kniber det alligevel. Hvordan vil det ikke
blive i Kgbenhavn og Kebenhavns store
omegn, nir motoriseringen udvikles lige sa
steerkt, som det er sket i disse andre byer,
der har gennemfort deres anleg? Da vi her
i landet gennem mange 4r har haft verdens
hojeste omseetningsafgift pid motorkere-
tgjer, har motoriseringen ikke veeret lige s
kraftig, som den har veeret disse andre
steder, men nu ser det ud til, at den skrider
steerkt frem trods de heje afgifter.

Vi kan ikke veere disse tilstande bekendt.
Det drejer sig dog om et omride, hvor der
bor 114 mill. mennesker og der er 100 kom-
muner. Men det drejer sig om noget mere.
Vi har her i denne by landets vigtigste havn
placeret. Virksomheder ud over landet har
interesse 1 at kunne komme til og fra denne
havn. De spilder mangfoldige kostbare ar-
bejdstimer p4d grund af de nuverende tra-
fikforhold. De, der kommer til Kgbenhavn
udefra, kan heller ikke i leengden finde sig
i en ¢4 darlig trafikal betjening, som der
findes. Ogsd Store-Beeltsprojektet, som vi
her taler om, forudsetter glidende trafik i
begge retninger ogsi for dem, der har
@rinde i landets hovedstad. Biltellingerne
viser, at det er Storkebenhavns gader, der
er de mest befeerdede. Tab af menneskeliv
og sammenstod er ofte resultatet af dette.
Man har segt at klare sig et stykke tid
gennem restriktioner, men selviglgelig kan
dette ikke blive ved. Vi mé& ogsd vere
opmerksomme pa de mange virksomheder,
der er placeret 1 Kobenhavns omegn, i ud-

16/11 61: 1. beh, af {. t. 1. vedr. én fwlles vej- og jernbanebro over Store-Beelt.

980

kanten. Det mi fa betydning ved planleg-
ningen af trafikforbindelserne i og ved ho-
vedstaden.

Hvis ikke transportsystemet nu udbyg-

| ges, altsd med det samme, i de neste 4-5

ar, vil folk i Kebenhavns omegn i endnu
hojere grad veelge bilen som transportmiddel
til og fra deres arbejdsplads. Fra Kgben-
havns Amts Sognerddsforening har vi mod-
taget en henvendelse i det udvalg, der be-
handler taksterne, korttaksterne, pid ba-
nerne. Dér papeger man, og det bliver pi-
peget 1 dag af borgmester Fenneberg, at
man gennem det forslag, der er fremsat,
risikerer, at endnu flere gir over til at kore
ind i bilen i stedet for i S-tog. Jeg tror,
denne betragtning gelder i mindst lige sa
hgj grad, hvis man velger at opretholde de
darlige trafikforbindelser, vi har. S&4 velger
folk 1 stedet for motoriseringen, og hvor
ender det hele, hvis resultatet bliver, at
man kerer i bil til arbejdspladsen? Bryder
det hele s4 ikke sammen?

Vi ved, at der ogsd uden for Kgbenhavn
er patrengende opgaver. Der er serlig
grund til at nevne forholdene ved og om-
kring Lille-Beeltsbroen. Vi ved ogsa, der
kan neevnes eksempler pa jyske byer, hvor
man meget sterkt har behov for en ud-
bygning, men Lille-Beltsbroen er vel en
opgave, der kan loses samtidig med op-
gaven i og omkring Storkebenhavn, .

Inden Store-Baltsbroens ferdiggerelse
er der, som jeg allerede har nesevnt, brug
for udbygning af vejnet, der forer dertil
og -fra, altsd motorvejen. Med hensyn til de
andre vejforinger tror jeg, det er vigtigt,
at landets kommuner fir besked og hur-
tigt f4r besked pé, hvordan man vil legge
hovedprojekterne. Jeg tror navnlig, det
gelder i Ust- og Midtjylland, at man meget
gerne snart vil vide, hvilken linjeforing
den hejterede minister foretrakker for .
hovedferdselsarerne i Jylland.

Med hensyn til havnene skal jeg pege pé,
at betenkningen fra det trafikgkonomiske
udvalg jo ikke tegner nogen serlig’ lys
fremtid for mange af de 80-90 havne. Jeg
vil dog gore opmearksom pd, at en havn 1
en by jo ikke kan udslettes uden videre,
den har ofte varet grundlaget for byens
opbygning og ogsé dens udbygning; og
det geelder vel for de kommuner, der nu
investerer i havne eller overvejer, om de



