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afgifter og alligevel klare trafikopgaverne
herigennem. Det drejer sig desuden her om
anleg, der vil kunne afskrives over en
leengere arrsekke; der kan altsd blive basis
for 1an, og udgifterne skal efter vor opfat-
telse ikke tages af statens &rlige drifts-
budgetter.

Vi onsker de trafikmessige opgaver lost,
fordi de som nevnt er afgerende for hele
vor gkonomi, Det er ikke noget nyt, at
Danmarks gkonomiske fremgang hviler pa
vor beliggenhed og pa udnyttelsen af denne
beliggenhed gennem gode tilferselsmulig-
beder af rdstoffer og forbrugsvarer fort her-
til med billige transportmidler. De mange
danske havne, 80-90 havne, har bidraget
hertil. De har haft den storste betydning for
den danske levestandard, men nu er der
sket en omlegning af trafikken forst og
fremmest gennem motoriseringens sejrs-
gang bide for person- og varetransport.
Der er ogsé sket en storre koncentration af
det afgerende trafikbehov i henseende til
havne, veje og jernbaner. Hovedlinjerne er
og bliver de afgerende ved lgsningen af
det trafikproblem, der foreligger. Hertil
kommer, at de stadig voksende bysamfund
er blevet helt afhsngige af trafikforbindel-
serne. Folks nytte af en bolig knytter sig
ikke alene til boligens standard, men efter-
hénden i lige s hej grad til muligheden for
at komme frem og tilbage fra boligen til
arbejdspladsen, og det kan dog ikke vere
meningen, at en oget fritid skal anvendes til
at blive transporteret.

Har vi nu et trafikbillede her i landet, der
er en virkeliggorelse af disse fordringer til
detimoderne trafiknet? Desveerre ikke. Vi
har mange steder faet et trafikalt kaos i
stedet for en trafikudvikling. Der var jo
nogen her i landet, der engang i en bestemt
situation satte kaos over for noget andet;
det kan man vel ogsé gere i denns forbin-
delse. Her bliver det investeringer eller kaos,
det drejer sig om. Storkebenhavns trafik er
vel det vearste eksempel pd, at man ikke
har valgt investeringerne. Vejudbygningen
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er ikke gennemfort til opfyldelse af de cen-
trale behov. Igennem lang tid er der blevet
lagt mere vaegt pa det beskaftigelsesmees-
sige end p& det trafikfremmende. Private
anleeg har medvirket til en modernisering
af havnene, men alligevel er vi vel ogsé her
bagefter. Motoriseringen synes nesten at
vere kommet bag pd myndighederne; at
fortsette med de tilstande, vi har nu: det
pd mange méder tresteslose trafikbillede,
vil for befolkningen blive farligt, dyrt og
besveerligt.

Trafikekonomisk udvalg har i sin be-
teenkning givet en udmerket redegerelse.
Vi mangler nu besked pa, om denne rede-
gorelse, om det indeholdte forslag med den
opstillede prioritetsorden ogsé er den an-
svarlige ministers standpunkt, og det hiber
vi at {4 svar pa igennem denne debat.

Den hojteerede minister for offentlige ar-
bejder er leder af et ministerium, der teller
mange afdelinger, har mange ansatte, og
hvor der derfor er mange hensyn at tage.
Den hgjteerede minister for offentlige ar-
bejder er vel landets storste arbejdsgiver,
og det er naturligvis en betydningsfuld
funktion, der skal varetages, men ogsa for
hele landets gkonomi, for den gkonomiske
udvikling, er det et meget vigtigt ministe-
rium. Vil den hgjteerede minister medvirke
til at gore dette ministerium netop sa be-
tydningsfuldt, som det er nedvendigt, hvis
vi skal have last de store trafikmeessige op-
gaver? Hvis ikke ministeriet for offentlige
arbejder bliver et ministerium, der kan
planlegge og har myndighed til at plan-
logge, kan vi risikere kaos. Vi kan ikke
lgse alle opgaver med det samme. Hvilken
prioritetsorden har den hejterede minister
for offentlige arbejder? Trafikekonomisk
udvalg siger: en Store-Baltsbro forud for en
(@resundsbro.

Jeg tror, det er den rigtige fastswttelse.
Jeg skal kun sige i denne forbindelse, at nar
man derved udskyder @resundsbroen til
slutningen af dette &rhundrede, fir den
landsdel, der hedder Bornholm, jo ikke last
sine trafikspergsmél ad den vej forelebig.



