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ville veere rimeligt, om der blev kigget lidt
nermere pa, hvilke institutioner der uden
ulempe kunne flyttes enten uden for byen
eller til andre byer. Men man ger det mod-
satte. Nu opferer man en kwmpemessig
administrationsbygning pa Slotsholmen, der
vel nok er landets trafikalt mest utilgeenge-
lige sted. Man har bygget et stort SAS-
hotel lige i centrum, og de store lufthavns-
busser generer den ovrige trafik hele degnet
rundt. Man bibeholder et s& usmidigt led
i trafikken som sporvogne, man skilter med
et stort overskud, men gor meget lidt selv;
hidtil er de kebenhavnske anleg, som ogsd
det wrede medlem hr. Horn var inde pa det,
blevet forsinket af mange grunde, bl. a. af
uenighed her i tinget, da vi havde planen
til debat, men ogsé fordi de bererte kom-
muner ikke kunne enes derom.

Der star i det trafikekonomiske udvalgs
beteenkning, afsnit C, side 82-83, nogle
linjer om det fremtidige behov, som vi si
afgjort mener er forkerte. Jeg beder om til-
ladelse til et citat. Der stir folgende:

»e.. men sd vidt det kan skennes, er
det nu accepteret af de kommunale
myndigheder i Kgbenhavn, at en yder-
ligere erhvervskoncentration i city eller
umiddelbart uden for det nuvwrende
cityomride er et uafvendeligt — og

méaske endda enskverdigt — trek 1

udviklingen. Heraf folger, at trafikken

til og fra city sivel som inden for det
voksende cityomride vil blive af central
betydning og kreve meget kostbare an-

l%g.“

Det er som sagt et citat fra bet@nkningen,
og det er altsd lige modsat det, jeg har givet
udtryk for.

Néar dette er nwvnt, erkender jeg og mit
parti gerne, at det er ganske nedvendigt
at forbedre trafikforholdene i Kgbenhavn i
deres helhed; jeg vil habe, at vi alle her i
tinget-kan blive enige om, at hele landets
trafiksystem skal bringes i ordern. Vi har
brobygning andre steder end ved Lille-
Beelt og Store-Beelt; lad mig bare navne
" bro over Limfjorden ved Alborg. Der er i
det hele taget mange problemer, og jog vil
ikke habe, at noget af projekterne Lliver
forsinket pd grund af jalousi mellem de
enkelte landsdele.

Oresundsforbindelsen vil jeg bare nevae
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ganske kort. Jeg er helt klar over, at en
Oresundsbro eller -tunnel vil f4 store er-
hvervsmeessige og byudviklingsmeessige fol-
ger; men vi mé da vist st& fast pa det stand-
punkt, at virkningerne af en Store-Beeltsbro
vil veere langt sterre og i hejere grad
komme hele landet til gode. Store-Beelt
mé have ubetinget forret over for @resund.

Jeg har nu nevnt Store-Beelt, Qresund og
Kobenhavn. Det fjerde, der skal ofres
store summer pé, er udbygningen af vejene;
her har motorvejene fiet en fremtredende
plads i betzenkningen, og deri er jeg enig.
Om de skal have s& stor en prioritet, som
de har faet, kan vi diskutere senere, men jeg
mener, de skal have forret. Jeg vil imidler-
tid tilfgje, at vi mé tage det spergsmal op,
om de vejbygningsmaskiner, vi i gjeblik-
ket rdder over, er moderne nok. Personlig
mener jeg, at vejbygningen i Danmark er
for gammeldags; man kan ligefrem gyse ved
tanken om det dekret, vi fik for nogle &r
siden fra ministeren for offentlige arbejder:

- forbud mod maskiner — og s& i gang med

min hakke, min skovl og min spade! Sa
umulige skal vi ikke vamre mere, og det
tror jeg for evrigt heller ikke ministeren
mener vi skal. Det, der kommer, skal ikke
tages stykkevis og delt. Det bliver de helt
store arbejder. Og jeg indregmmer gerne,
at s& er der ogsd en bedre mulighed for at
gore brug af de virkelig store og gode, dyre
maskiner,

Nu vi er ved motorvejene, vil jeg be-
rgre et par problemer, som vi har dreftet.
Det kan maske i forste omgang veere prin-
cipielle betragtninger, men jeg er tilbgjelig
til at tro, det bliver nedvendigt at vende
tilbage til dem senere i praktisk lovgivning,
Det drejer sig om refusionsprocenterne
bade vedrerende anleg og vedligeholdelse
0. 8. v. og endvidere linjeferingen af de
forskellige motorveje. Vi vedtog — vist i
1957 — 2 love herom, nemlig lov om bestyrel-
sen af de offentlige veje og lov om tilskud til
de offentlige veje. Jeg er tilbgjelig til at
tro, at det bliver nedvendigt for os med de
store projekter, der nu trenger sig pa, at
lave begge love om pa enkelte omrader.

Lad mig ferst newvne tilskudsprocenterne.
Der skete en forbedring ved en lov, vi fik —
var det i 1957? — og den gelder bade for
sognekommunerne, amterne og byerne, men
vejene i vort samfund begynder efterhinden



