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om at gennemfore loviorslaget. Alle er vel
enige om, at der ber laves en fast forbin-
delse over Store-Belt, ndr man finder, at
det gkonomisk og arbejdsmeessigt er mu-
ligt at gennemfore noget sidant. Det wvar
ogsé det, der kom til udtryk i Store-Beelts-
kommissionens beteenkning, som jeg sagde
til indledning.

Hvordan anlegget skal udformes, skal vi
jo ikke tage stilling til i dag; arbejdet skal
netop blot forberedes. Jeg synes, det er en
storartet idé, ministeren har fremfort ved
at pege pd, at man kunne udskrive en kon-
kurrence. Det er jo en stor opgave, som
vel ligger lige i overkanten af, hvad der er
teknisk muligt, som afdede professor Enge-
lund engang udtalte det i et arbejdsudvalgs-
mode i Store-Beltskommissionens tekniske
udvalg. Teknikerne har altsd ment, at det
er muligt; men efter de oplysninger, vi den-
gang fik, vil jeg tro, at vi har brug for at
mobilisere al den genialitet, det er muligt
at fremskafie. Dette skulle bl. a. kunne lade
sig gore pa den made, som den hgjtewrede
minister har foresliet, men jeg haber da,
at danske ingenigrer, brobyggere og tunnel-
byggere stadig vil kunne heevde sig, ndr man
til sin tid skal tage stilling til, hvem der
har givet det bedste forslag til en endelig
losning.

Vi har jo nu en tre ar eller mere, medens
forberedelserne og projekteringen foregér,
og der er siledes endnu et stykke tid at
tenke sig om i. Ingen kan forsveerge, at
der kan ske ting p4 det trafikale omrade pa
s og land, som kan medfere, at vi mi
sendre vor nuverende opfattelse, selv om
der vel ikke er meget, der tyder pa det.
At vi skulle ngjes med en ren vejbro, som
det er foresldet fra en enkelt side, ma nok
anses for udelukket; der er vel ingen, der
spekulerer pd at nedlegge jernbanerne, si-
ledes at Danmark bliver et skinnelgst om-
rade imellem kontinentet og vore to nwer-
meste nordlige naboer, Norge og Sverige,
som jo netop har satset pa at forbedre ho-
vedlinjerne 1 deres jernbanenet. Det ville
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veere lidt meerkeligt, om vi i denne situation
her i Danmark afskar jernbaneforbindelsen
mellem kontinentet og det ovrige Norden.
Det er imidlertid en forudsstning, som jeg
sagde for lidt siden, at vi kommer op pa
hejere hastigheder og indretter vort jern-
banemateriel efter fjerntrafikkens krav;
den maksimumshastighed, vi vel kan kom-
me op pa her i landet, er p4 ca. 160 km i
timen.

Vi ved, at det trafikekonomiske udvalg
har skelet en hel del til Store-Beltskom-
missionens betragtninger om, hvornir man
burde bygge broen, og udvalget er kom-
met til det resultat, at man kan have nytte
af broen noget tidligere, end kommissionen
mente. Det er rigtigt, hvis antallet af ny-
indregistrerede biler stiger i samme takt
som sidste ar. Men selv om det haster, har
vi alligevel rimelig tid til at klare opgaven
inden midten af 1970erne eller deromkring,
da det gkonomiske balancepunkt nas, altsé
da det vil veere bedre gkonomi at have en
fast forbindelse end at have den nuveerende
feergeforbindelse.

Hastetanken ligger ogséd bag nogle over-
overvejelser, det srede medlem hr, Thestrup
har gjort sig p4 basis af, hvad Store-Beelts-
kommissionen har skrevet om forholdet
mellem Hamborg og Kebenhavn. Jeg tror
nu ikke, at man skal lave nogen skrak-
kampagne pa dette omride, men pi den
anden side skal man selviolgelig gore sig
klart, at man mé serge for, at Kebenhavns
havn kan felge med og swttes i stand til at
klare de stadig sterre skibe og den stadig
ggede landtransport, som er nedvendig for
at bringe varer til og fra disse store skibe.
Det er af stor vigtighed for Kebenhavn og
Danmark, at Kebenhavns havn kan vwre
konkurrencedygtig over for Hamborg, som
treekker meget steerkt.

Med disse bemerkninger skal jeg anbefale
loviorslaget til vedtagelse. Jeg vil slutte
med at udtrykke hibet om, at det hoje tings
medlemmer vil legge sig de ord pa sinde,
som den hgjteerede minister sluttede sin
fremsmttelsestale med, nemlig at de to



