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konkurrenceevne ikke afhwnger- af, om vi
kan komme over Store-Baxlt eller Oresund,
lige nér det passer den enkelte. Det slag skal
forst og fremmest vindes ved folkets egent-
lige produktive slagkraft og den menneske-
lige trivsel, som jeg for pegede pa. ‘

Disse principielle betragtninger deles vel
ogsé af langt de fleste i tinget, og jeg vil
habe, at flere og flere ude i befolkningen vil
acceptere dette synspunkt. Der kan vel ikke

blive swrlig stor: uenighed herom. Uenighed

vil vel, kunne jeg tenke mig, kunne opsté
pé omrader, som har med de enkelte trans-
portgrene at gore. Om vort transportapparat
er tilstreekkelig elastisk, om vi skal have et
dobbelt, tredobbelt eller nogle .steder fir-
dobbelt transportapparat kunne dei holdes
mange taler om og blive store diskussioner

om, men det vedrerer jo ikke det forslag,

der her er pi tale, og heller ikke de prin-
cipielle syngpunkter, som det wrede medlem
hr, Poul Mpller i sin tid gjorde sig til tals-
mand for, :

Vi kan naturligvis diskutere, om.vi har
tilstreeklkelig transportdekning. Jeg mener

for ikke s8 forferdelig leenge siden at have
leest en artikel, hvori det @rede medlem hr. .

Ninn-Hansen gav udtryk for noget om, at
man skulle se at f& flyttet industrien vaek
fra Kobenhavn, og derfor hastede det med
at fa lavet en bro.  Hvis der skal-ske en
sadan flytning af industrien med det formal
at styrke produktionslivet, ved jeg nu ikke,
om det kan vente, til vi fr en bro fwrdig,
selv om vi puklede pé alt, hvad vi kunne,
for at f4 en sddan bro bygget. ’

Vi ved, at der er delte meninger om, hvor-
vidt der er transportdekning. Vi har jo
nylig i et udvalg erfaret, at det serede med-
lem hr. Holmberg mener, at Simested, hvor
han bor, er blevet et helt underudviklet om-
rdde i transportmeessig henseende, og en
lignende opfattelse er det vel, det srede
medlem hr. Erhard Jakobsen og-andre giver
udtryk for: at i Kebenhavns omegn er man
ogsé underudviklet i transportmeessig hen-
seende. Vi, der kommer fra provinsen til
Kobenhavn, kan i hvert fald se, at i Koben-
havns centrum — det geelder méske ogsd
i en rekke storre-byer — er transporten
blevet s& overudviklet, at det er ved at
havne i underudvikling, idet man ingen
steder kan komrmne. o S
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Jeg skal ikke komme nwrmere ind pa
dette, men jeg har villet stille disse to ting
op ved siden af hinanden, fordi de kommer
til at spille en vasentlig rolle, ndr man her
og andetsteds skal drefte, hvorledes vi skal
fordele investeringerne imellem de forskel-
lige opgaver. Jeg tror, det var gnskeligh, om
man bade her og ikke mindst ude i befolk- -
ningen ville bedgmme transportmidlerne ud
fra en helhedsbetragtning, og det vil betyde,
at hver enkelt mé vise en vis resignation,
i-alt fald i sin feolelsesmeossige bedemmelse
af, hvad der er nedvendigt, og hvad der ikke
er. npdvendigt, og anlegge en strengt for-
nuftbetonet vurdering af, hvad der skal
gores, selv om vi naturligvis ogsd mi til-
godese den kulturelle betydning, trafik-
midlerne har, og en rwkke andre indslag
der fra. , o

Af det trafikekonomiske udvalgs betenk-
ning, som det serede medlem hr. Poul Moller
var inde pa i sin for nevnte tale — denne
beteenkning foreligger jo nu for det hgje

- tings medlemmer og andre, som interesserer

sig for sagen — fremgdr det, at man er
néet til det resultat, at vi inden for de kom-
mende 20 ar skulle investere ca. 34 milliarder

‘kroner pé trafikomridet. Det kan méske nok
| chokere mange, nir man ser tallet isoleret.

P4 den anden side er det vel, ndr man for-
deler det over de 20 &r og ser pa, hvad vi
har investeret i de seneste ar, mere antage-
ligt, og absolut antageligt, hvis udviklingen
gkonomisk vil forme sig sddan, som den har
gjort i de seneste &r. Det nevnes ogsd i
denne betenkning, at forudsat at national-
indkomsten bevarer samme stigningstakt,
skulle det ikke veere udelukket, at vi kunne
forhgje den procent lidt, som vi anvender
til trafikmidler. Det synes jeg for mit ved-
kommende udmerket jeg kan acceptere;
men jeg mé dog stadig veek fastholde, at vi
m3 afveje en stigning pa trafikomradet med
de andre omrader, hvor det vil veere gnske-
ligt at investere. . S o
Vi m4 - heller ikke glemme, at fremskaf-
felsen af arbejdskraft er et seerligh problem.
Det kan jo blive ret betydelige indgreb,
man gor i hele produktionslivet, hvis man
pludselig presser arbejdskraften et bestemt
sted hen, for det vil sige, at man tager ar-
bejdskraften fra -andre produktive omra-
der. Der er vel ikke s& forferdelig- mange
steder i dag, hvor man sidder og laver



