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[Horn.]
har vi ogsd givet udtryk for her i salen;
det har bade den hejteerede statsminister
og den hejterede minister for offentlige
arbejder gjort gentagne gange, ligesom vi 1
vort arbejdsprogram har givet de samme
synspunkter til kende. Men vi er naturligvis
klar over, og det vil jeg ogsé gerne under-
strege, at vi ved fordelingen af investerin-
gerne m4 tage hensyn til vort lands ekono-
miske formaen og sege at placere investe-
ringerne sadan, at vi far den sterst mulige
nyttevirkning bade af pengene og af ar-
bejdskraften. Det samme synspunkt kom
til udtryk i den betenkning, som Store-
Beltskommissionen afgav for et &rs tid
siden, hvor man klart gav udtryk for, at
en si stor opgave som investeringerne i
Store-Besltsbroen maéatte naturligvis ind-
passes i landets almindelige investerings-
program. Jeg opfattede egentlig ogsd det
erede medlem hr. Poul Mellers tale den
12. oktober sddan, at det var nogenlunde
de samme tanker, der 14 til grund for det
serede medlems tale, og for s& vidt skulle
selve problematikken veere nogenlunde sam-
menfaldende med det, jeg her har givet ud-
tryk for.

Det gor maske ikke storre indtryk, i hvert
fald ikke p4 alle, nar jeg siger, at vi fra vor
side naturligvis gerne s, at der var den
storst mulige overforselskapacitet p4 Store-
Beelt, og fremheover, at vi i og for sig gerne
sd, at der var frit overfartsvalg. Vi har den
opfattelse, at det var enskeligt, om det var
sddan; men nar vi skal vurdere omkost-
ningerne ved at have det frie overforsels-
valg og sammenholder det med det dermed
folgende produktionsafsavn og en rmkke
andre vanskeligheder, det kan skabe at
imgdekomme et sddant gnske, mener vi, at
det er rigtigt at afveje de enkelte investe-
ringer mod hinanden, og at vi méaske kan
tage visse ulemper ved, at vi ikke har frit
overforselsvalg, ndr vi sammenholder det
med den direkte produktion og den men-
neskelige trivsel, som er si afgerende for
den sterst mulige produktion.

Jeg skal ikke g dybere ind i denne tanke-
gang, som vel deles af det store flertal af
det heje tings medlemmer og vel ogsd af
befolkningen i almindelighed, men jeg vil
dog gerne pege pa en enkelt ting, som ligger
os meget p4 sinde, ndr vi taler om investe-
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ringer pa de forskellige omrader og afvejer
dem mod hinanden. Der er et investerings-
omrade, som vi har vor opmerksomhed
meget sterkt henvendt pa, hvilket ogsi er
kommet til udtryk bade her i salen og 1 vort
arbejdsprogram, og det er byggesektoren.
Vima gore os klart, at en ting, som er vigtig
for det rigtige produktionsklima sidvel inden
for industrien som andre fabrikationsselto-
rer, er, at vi har tilstreekkelig boligdeekning,
at boligdeekningen og den industrielle pro-
duktion stér i et ganske bestemt forhold til
hinanden, og det gwlder ikke mindst pa et
tidspunkt, hvor vi star over for under alle
omsteendigheder at skulle tilpasse os en
struktureendring i Europas ekonomi, uanset
om vi kommer ind i de seks eller ej. Det er
givet, at i en periode, hvor vi stdr over for
mange @®ndringer af gkonomisk og produk-
tionsmeessig karakter, er det ikke ligegyl-
digt, hvorledes produktionsklimaet er, nar
vi skal preve at hevde os i konkurrencen
med andre.

Jeg har navnt dette her, fordi jeg synes,
at vi-i befolkningen merker en sterre og
storre forstielse for, at der er gremnse for,
hvor store krav man kan stille til den enlkel-
tes produktionskraft, hvis ikke han far
muligheder for at trives sidan, at denne
kraft kan komme til fuld udfoldelse. Jeg
ved, at der-er mange, der ikke har sterre
interesse herfor; de, der sidder i en lun bolig,
kan sagtens, men de bor si afholde sig fra
at stille krav til andre om sterre produktion.
Det er denne livsvigtige produktion, som
jeg mener ikke ber overskygges af, om der
for enkelte borgere, fwrre eller flere, pa
enkelte dage af aret er ulemper med at
komme over Store-Belt eller ulemper andet-
steds, hvor det kan tage kortere eller lengere
tid af &rsager, som enhver kan se. Vi kan
naturligvis kun gleede os over, at s& mange
har faet egen hil, og at flere kan f3 det, men
vi ma jo ikke over den form for velstand,
som antallet af biler er udtryk for, helt
glemme at interessere os for den egentlige
produktion af varer, og hvad hertil herer.
Jeg erkender, at hertil herer selvfelgelig
ogsd, at vi har et godt trafikapparat, hvad
jeg ogsd mener vi har, ligesom vi pd en lang
reekke omrader bestreeber os pa at gere det
bedre, hvad det foreliggende lovforslag ogsd
er et udtryk for. Men ingen kan veere 1 tvivl
om, at vort folks gkonomiske slagkraft, vor



