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[Ministeren for offentlige arbejder.]
til Knudshoved, og fremlagde et skitseret
projekt til en sddan forbindelse og anslog
udgifterne herved til med prisniveau 1955
at udgere 1480 mill. kr., inklusive renter i
byggetiden. Under sit arbejde havde kom-
missionen i evrigh ogsd udregnet, hvad en
ren vejbro ville koste. At en ren vejbro ma
veere billigere i anleg end en kombineret
bro, er en given ting, men dette kan ikke
veere afgerende, ndr man samtidig beholder
en omfattende fergefart til overfsrsel af
jernbanetrafikken. Kommissionen har lige-
som senere det trafikekonomiske udvalg
ikke — og opgaven var da heller ikke stil-
let kommissionen — fundet begrundelse for
mere omfattende undersogelser af en sidan
lgsning, fordi man ikke ansd det for en rea-
listisk tanke, at jernbanetrafikken fortsat
skulle overfores med fmrger, medens vejtra-
fikken gik ad en bro. Jeg kan for mit ved-
kommende sige, at jeg ganske deler den op-
fattelse, at det vil vere urealistisk at teen-
ke sig jernbanerne stillet i en konkur-
rencemsessig si ugunstig stilling i forhold
til vejtrafikken.

Kommissionen mente imidlertid ikke at
kunne stille forslag om et bestemt tidspunkt
for broens anleg og fremhzvede herved bl.
a., ab anlegget matte indpasses i et lang-
tidsprogram for investeringsvirksomheden,
hvori ogsé andre store trafikinvesteringer
matte indgd. For at bedemme disse forhold
har regeringen anmodet det trafikgkonomi-
ske udvalg om at vurdere Store-Beltsfor-
bindelsen i forbindelse med de to sterste
investeringer, som i gvrigt er pa tale,
nemlig tilvejebringelse af en fast forbindel-
se over Uresund og investeringerne i Kg-
benhavns neertrafik. Betenkningen fra dette
udvalg foreligger nu, og det trafikekonomi-
ske udvalg indstiller, at der stiles mod at
treeffe beslutning om iveerkseettelse af de
forngdne forarbejder vedrgrende Store-
Beeltsbroen si betids, at den eventuelt vil
kunne tages i brug inden 1975. Udvalget
har, ligesom i evrigt Store-Beeltskommissi-
onen, herved bl. a. peget p& den betydning,
som en Store-Beltsbro med dens mere ef-
fektive sammenkaedning af de danske lands-
dele vil kunne have i en situation, hvor
Danmark tilslutter sig et europeisk fwelles-
marked.

Under hensyn til den meget lange forbe-
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redelses- og byggetid, som et anleg af en
sadan sterrelsesorden vil krseve, har re-
geringen herefter fundet, at tiden nu . er
kommet til at pabegynde de tekniske for-
arbejder, bundundersggelser m. m., som mé
veere en forste betingelse for en beslutning
om iveerksmttelse af anlmgget, og nerve-
rende lovforslag tilsigter derfor at give mi-
nisteriet for offentlige arbejder den fornedne
bemyndigelse til at foretage disse forarbej-
der.

De tekniske forarbejder, hvis varighed

mb skennes til 4-b &r, m& for det forste

omfatte de forngdne bundundersegelser i
Store-Balt og endvidere den forngdne vi-
dere projektering pa grundlag af det i Store-
Beltskommissionens beteenkning skitsemees-
sigh fremsatte forslag. Man mé naturligvis
forudse, at der kan blive tale om e@ndringer
i de foresldede konstruktioner, f. eks. pa
grund af prisudvikling eller tekniske frem-
skridt eller pd grund af resultaterne af
bundundersogelserne. Selv om kommissio-
nens forslag gir ud pa en broforbindelse,
bor man heller ikke p& nserverende tids-
punkt udelukke den mulighed, som jo ogsa
har veeret bragt offentligt frem, at der
kunne vise sig at veere fordele ved at udfere
dele af anlegget som tununel. Det vil vare
naturligt at tenke sig, at der ved udbydel-
sen af arbejderne til sin tid vil blive mu-
lighed for afgivelse af alternative tilbud,
som vil kunne omfatte sidanne lesninger.
Det er dog for tidligt p4 undersegelsernes
nuvaerende stade at udtale sig nermere her-
om. Jeg vil i gvrigh i denne forbindelse
gerne omtale en tanke, som ligeledes har
veeret bragt offentligt frem, nemlig sporgs-
malet om at afholde en sikaldt ,idékon-
kurrence®, som skulle give mulighed for, at
der fra interesserede firmaers og ingeniorers
side kunne fremkomme nye synspunkter for
lesningen af den foreliggende tekniske op-
gave. Selv om jeg ikke mener, at der pa
nerverende tidspunkt foreligger det til-
streekkelige tekniske grundlag for, at en sa-
kan konkurrence kunne blive frugtbringende,
mener jeg dog, at man, nir det drejer sig
om en anlegsopgave af det her foresliede
omfang, ber vere meget sikker pa, at man
ogsé i teknisk henseende har taget alle mu-
ligheder i betragtning for at n frem til den
mest fordelagtige lgsning. Det indgér derfor
i mine overvejelser, at der som et led i de



