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[Niels Ravn.]
og endelig en ny bro fra Stavrby Skov mel-
lem Middelfart og Strib til Lyngs Odde i
Jylland — altsd den linjefering, som for-
slaget gar ud pa. Disse lgsninger vil efter
bemsrkningerne koste henholdsvis 110, 95
og 130 mill. kr. Det er naturligvis, som det
ogsd, tidligere er fremheovet, skensmeassige
tal.

Som man vil se, er der ikke nogen over-
veeldende forskel mellem de 8 projekter, og
hertil kommer, at vejferingen for den dyre-
ste lesning, Lyngs Oddelinjen, bliver ve-
sentligt kortere og derfor med hensyn til
trafikomkostningerne billigere end de ov-
rige. En foretaget beregning over kersels-
omkostningerne pa de 3 linjeforinger frem
til 4r 2000 viser s& store besparelser for
Lyngs Oddelinjens vedkommende, at dette
langt opvejer de sterre anlegsudgifter for
denne linjefering. Selv om den slags for-
udberegninger naturligvis ma veamre be-
heftet med en vmsentlig fejlmargen, mé
man alligevel heraf have lov til at slutte,
at der samfundsegkonomisk ikke er nogen
veasentlig forskel pa de 3 lgsninger, og dette
kan derfor ikke blive afgm'ende for, hvilken
linjeforing der velges.

Den nuverende bro har altid fejet sig
smukt ind i landskabet, og wuanset fra
hvilken synsvinkel man har betragtet den,
har den snarere fremhavet end skeemmet
landskabet. En overbygning med de dertil
nedvendige store rampeanleg pa begge
sider af baltet kan kun bryde og skeemme
denne helhedsvirkning.

En ny bro over Vadsneslinjen kun
nogle f4 hundrede meter fra den nuveerende
og af en helt anden konstruktion vil sikkert
heller ikke falde ind i landskabet, og i
begge tilfeelde vil tilslutningsvejen p4 Fyns-
siden gennemskere og skeemme det smukke
landskab pa den smalle Hindsgavlhalve.
En ny bro derimod placeret i Lyngs Odde-
linjen har en sidan afstand fra den nu-
vaerende og en linjeforing omtrent vinkelret
pé denne, at den kommer til at optreede
som et selvsteendigt bygningsveaerk, der som

den nuverende vil falde godt ind i land- -

skabet. Vejforingen til denne bro vil ikke
i nwvneverdig grad komme til at virke
skeemmende eller dominerende 1 de omrader,
den vil gennemskwmre. Hensynet til natur-
veaerdierne 1 omradet peger si afgjort mod
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Lyngs Oddelinjen. Hvad enten man veelger
overbygning pad den nuvarende bro eller
Vadsnzeslinjen, vil tilslutningsvejen pa Fyns-
siden komme til at passere syd om Middel-
fart langs Feeng Sund afskeerende ikke alene
Middelfart by, men ogsi de i nerheden
placerede institutioner, bl. a. statshospitalet,
fra kystlinjen. Fejes hertil den stej, der
kan forventes fra motorvejen, vil dens
placering netop her virke yderst generende.

Sefartsmyndighederne har intet at erindre
mod en ny bro over Lille-Belt ved Lyngs
Odde, safremt gennemsejlingsfaget far en
passende bredde og hejde, henholdsvis
600 m og 42 m. Jeg har ogsé som en tid-
ligere eeret ordferer spekuleret over be-
grundelsen for, at denne bro skal have
en hojde over vandspejlet pd 42 m, nér den
gamle bro kun nar 33 m op over vand-
spejlet.

Man har derimod fra sefartsmyndighe-
dernes side veeret meget betenkelig ved
en ny bro i Vadsnwmslinjen s& tet pid den
nuveerende ikke mindst i relation til strom-
forholdene p4 stedet. Altsd ogsd besejlings-
forholdene og hensynet til de lokale omrader
peger sterkt mod Lyngs Oddelinjen.

Da det sidste og meget afgerende forhold,
selve den nye motorvejs linjeforing, ogsa
bliver afgjort bedst, ja, neermest ideel ved
Stavrby-Lyngs Oddelinjen, ma jeg kon-
kludere derhen, at det er denne linje, der
ma foretreekkes, saledes som den hojteerede
ministers forslag ogsd gar ud pa. Jeg kan
erklsere mig enig heri og give min tilslutning
til disse planer.

Ogsd forslaget om finansiering af vejpen-
gene kan jeg give min tilslutning. For en
gangs skyld anvendes disse penge pi noget,
som man kan sige har tilknytning til det
omrade, hvorfra de kommer gennem op-
krevningen.

Jeg kan ogsd folge den hajteerede minister
i det i bemeerkningerne skitserede forslag
om at anbringe den gstlige forankringspille
ca. 180 m fra den fynske kyst og derved i
kraft af den kortere spendvidde spare ca.
9 mill. kr. Jeg kan overhovedet ikke se,
at en sidan placering skulle kunne virke
mere skemmende pi landskabet bagved
end en placering lige i kystlinjen. Jeg vil
endda neesten sige tveertimod.

Med hensyn til om, broen skal have en
sddan bredde, at man pa et senere tidspunkt



