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[Fanger.]
landet; ellers ville vi have haft et helt
andet renteniveau, og s ville bankerne
have udlant til en langt lavere rente.

(Kort bemeerkning).

Rimstad: Til den hgjteerede handels-
minister og til det serede medlem hr. Hans
Rasmussen vil jeg sige, at man med hensyn
til eksportkredit ikke behover at skelne
mellem store og smi virksomheder, idet
eksportkreditter kommer bade de store og
de sma virksomheder til gode. Jeg kan godt
finde ud af tendensen i denne skelnen,
men vil gerne understrege igen, at risikoen
ved eksportkreditter er af en si swrlig art,
at der kan vere rimelighed i, at man for-
deler denne risiko.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behand-
ling
wvedioges uden afstemning.

Hans Rasmussen: Jeg foreslar, at lov-
forslaget henvises til et udvalg pa 17 med-
lemmer.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om
garantier eller ldn il bygning af mindre
fragiskibe.

(Loviforslaget findes i tilleg A. sp. 93,
fremsattelsen i tidenden sp. 49).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Henning Rasmussen: Jeg skal naturlig-
vis ikke efter diskussionen om den fore-
géende sag pa dagsordenen sige noget som
helst om det mere principielle med hensyn
til det lovforslag, der nu er til behandling.
Jeg vil kun sige, at der er mange, der har
grund til at veere tilfredse med det lov-
forslag, der nu ligger pd tingets bord. Det
vil veekke tilfredshed ikke blot hos dem,
der skal betjenes af disse smaskibe, og som

11/, 6L: 1. beh. af f. t. L. vedr. 1&n og garantier til visse erhvervsvirksomheder.
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loviorslaget direkte gavner, og hos dem,
der ejer eller arbejder pd de péagwmldende
skibe, men ogsd hos dem, der er beskeef-
tiget pd de mindre skibsveerfter i landet.

Konkurrenceforholdene péd smaskibsmar-

- kedet er vanskelige i dag. Det er vanskeligt

iseer for de ganske sma skibe at klare sig i
konkurrencen. De nyere, lidt sterre skibe

‘P& 300-500 brutto registertons klarer sig

ganske godt pé fragtmarkedet. Vi har i
gjeblikket et frit fragtmarked, ogsd for
smaskibsfarten, i Skandinavien og England.
Igennem den sikaldte UNISCAN-aftale
om smaskibsfarten er der adbnet mulighe-
der for, at fremmede landes skibe kan ar-
bejde ogsd i ren indenrigsfart, Men der er
en beskyttelse imod konkurrence fra andre
lande end dem, der har tegnet sig som med-
lemmer af UNISCAN-aftalen. I feellesmar-
kedet agter man inden 1967 at gennemfere
fri konkurrence, et frit fragtmarked. Nu
kan man naturligvis altid tvivle lidt pa,
hvor frit det i virkeligheden bliver, men der
er ingen tvivl om, at hvis Danmark melder
sig ind i faellesmarkedet, vil ogsé den danske
sméskibsfart komme ud i endnu sterre kon-
kurrence end 1 dag, en konkurrence,
der vil merkes bdde her i landet og i ud-
landet, men selviolgelig ogsd en konkur-
rence, der 4bner muligheder for, at den dan-
ske sméaskibsfart kan komme ind pid mar-
keder, hvor den i dag har svert ved at
eller slet ikke kan komme ind.

Der er for mange smé, gamle skibe blandt
smaskibene her 1 landet. Ca. fire femtedele
af skibene under 150 brutto registertons
er mere end 30 ar gamle, og af resten af
smaskibene — dem mellem 150 og 500
brutto registertons — er neesten en tredje-
del over 30 4r gamle. Hvis sméskibsfarten
i Danmark skal klare sig i den konkurrence,
den er inde i, og som efter al sandsynlighed
bliver skeerpet i lobet af nogle ganske f3
ar, mi vi 1 lobet af disse f4 &r erstatte de
nuverende seldre og mindre skibe med nye
og sterre, specialbyggede skibe med effek-
tivt grej og med bedre forhold for mand-
skabet.

Derfor forstar jeg godt, at den hejterede
handelsminister foreslar garantibelebet for-
hojet fra 2 mill. kr. til ikke mindre end 10
mill. kr. om &ret. Man kan naturligvis altid
diskutere, om de 10 mill. kr. er lige netop
det, der skal til, men jeg tror nu, at sterrel-



