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[Herluf Rasmussen.]
man kan ikke byde de begyndelseslenninger,
som der bydes unge politifolk i dag, for si
far man ikke nogen til dette efter min
opfattelse livsvigtige hverv.

Flere af de foregéende wrede talere har pa
forskellig made givet undskyldning for, at
de godt ville brede sig lidt ud over emnet.
Jeg vil ikke give nogen undskyldning, for
jeg har en lille ting, som jeg vil bede den
hojterede justitsminister om at tage sig
lidt af. Det er et sporgsmal, som har noget
at gore med bestribelserne for at skaffe
sikkerhed p& vore veje. Vi har i vor auto-
mobilpark en pariakaste, hvis jeg mé bruge
det udtryk; jeg teenker pa de sakaldte udlej-
ningsvogne. Jeg har gang pa gang veeret
gtillet over for henvendelser fra folk, der af
en eller anden &rsag — okonomiske eller
andre — ikke har eget kerets], men som
lejer en vogn. De forteller mig, at de gang
pa gang er blevet udsat for — ikke korporlig
overlast fra andre trafikanters side, men
sadan en slags generende hovedrysten. Selv
de fejlmanevrer, som de geor sig skyldig i
— og som man kan se enhver bilist gore sig
skyldig i — bliver medt med hovedrysten
fra andre trafikanter. For nu ikke at kere
frem med noget, som ikke er seerlig godt
underbygget, henvendte jeg mig til en
autoudlejer og fik stillet en vogn til radighed.
Jeg ma erkende, at det var en ejendommelig
oplevelse at kere en tur igennem byen i
udlejningsvogn, for jeg har aldrig hert ss
mange hornsignaler og aldrig set s& megen
hovedrysten over for de manevrer, jeg
udferte, og jeg anser mig selv for at vaere en
nogenlunde habil trafikant. Jeg tror, det er
et forhold, som man ogsé skal tage med i
billedet, ndr man skal forsege at skabe 1o
og fasthed i trafikken. Jeg ved ikke, om der
er mulighed for at {8 afskaffet den specielle
afm@rkning af. udlejningsvogne. Jeg vil
meget henstille til den hejteerede justits-
minister at tage spergsmélet op til diskus-
sion, méske i forbindelse med dette lovior-
slag.

S4 vil jeg gerne slutte med at sige, at vi er
alle sammen interesserede i at fi nedsat
antallet af ulykker i forbindelse med tra-
fikken, og jeg tror, dette loviorslag i al sin
spinkelhed er udtryk for en god vilje fra den
hojterede justitsministers side pa dette
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specielle omrade, og jeg vil meget henstille,
at loviorslaget bliver vedtaget.

Rimstad: Da vi sidste ar i begyndelsen
af marts maned behandlede et lovforslag
om nedseettelse af hastigheden pa vore veje,
bhavde dette forslag et langt storre, eller vi
kan sige et langt friere perspektiv end det, der
blev vedtaget. Jeg tror, at den hejtewrede
justitsminister i dag vil erkende, at den
beskeering, lovforslaget dengang fik under
sin videre gang i tinget, pa heldig méde
afbalancerede det i forhold til de gener, som
en s& restriktiv lov altid vil medfere for
befolkningen.

Vort parti sagde dengang, at det i prin-
cippet méatte veere rigtigt at sette stop for
de hgje hastigheder, d.v.s. de ubegreensede
hastigheder pa tidspunkter, hvor serlige
forhold foregede feerdselsintensiteten. Derfor
gik vi med til at lade princippet afprove i
praksis ved at give tilslutning til den lov,
den hgjteerede justitsminister nu beder om
forlengelse for. Vi stemte ganske vist mod
loven, men det havde en anden begrundelse;
vi gav i princippet vor tilslutning.

Jeg vil ikke pasté, at den undersggelse af
uheldsstatistikken, som transportforsknings-
udvalget har foretaget, hvad resultaterne
angér, virker swrlig overbevisende. Dog kan
man nok med lidt god vilje komme til samme
konklusion som den hejterede minister, at
der er et og andet, som tyder pa, at de
midlertidige hastighedsbegrensninger har
haft en gunstig virkning pid antallet af
uheld i landdistrikterne. Af den grund vil
vi sandsynligvis stille os positivt til dette
forslag om en forlengelse af forsegsperioden
under forslagets videre behandling i tinget,
men vi gnsker dog at give dette betingede
tilsagn en bemerkning med pd vejen.

Vi er enig med den hojterede justits-
minister i, at formalet med en lovgivning
som denne er at forsege at fa antallet af
uheld nedsat, samtidig med at man i s&
begreenset omfang som muligt griber ind
med restriktioner til gene for trafikken,
som jo gennem for mange indgreb kan blive
mindre sikker, altsd det modsatte af det,
man ensker. Jeg henviser her til det srede
medlem frk. Helga Pedersens tidligere be-
tragtninger om mulighederne for afviklingen
af trafikken, nér hastigheden begrenses,



