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[Else-Merete Ross.]
adskillige andre ulykkesfaktorer end hastig-
heden, faktorer, som man burde finde frem
til og preve at reducere.

For at {4 noget mere at vide om det vil
jeg gerne sperge, om det materiale, trans-
portforskningsudvalget har behandlet, ikke
skal bearbejdes videre og fwrdselsuheldene
gores op f. eks. efter den inddeling, som
Statistisk Arbog benytter.

T Statistisk Arbogs opgerelse over feerd-
selsuheld med personskade for 1959 er, nar
man bortser fra gruppen ,andre arsager®,
gruppen, der ikke opfyldte vigepligten, den
allerstorste. Hvis det ogsé skulle veere til-
feldet i forsegsmaterialet med hastigheds-
begreensning, var det vel neerliggende at
tage speorgsmalet om stop- og fuldstop-
skilte op til dreftelse igen.

En anden stor gruppe er den, der viser
fejl og uforsigtighed ved svingning. Hvordan
ligger det med den gruppe i forsggsmate-
rialet?

Sidste ar henstillede jeg til den hgjterede
minister at foranledige, at der indfertes
mere ensartede tegngivningsapparater, i
hvert fald pa nyregistrerede motorkere-
tgjer. Jeg fik til svar, at spergsmélet var
taget op, og man hibede pé en losning inden
sd forfeerdelig leenge. Jeg mener stadig at
e ogsd nye biler uden lyssignaler for og bag.
Er der virkelig sket en sendring af udstyrs-
bekendtgorelsen?

Foruden en opdeling af materialet efter
Statistiks Arbogs grupper er der ogsi andre
oplysninger, som materialet kunne give.
Hvis der f. eks. er en rekke ferdselsuheld,
der skyldes, at en bilist er kert ind i en
holdende bil, fordi den var darligt afmerket
eller holdt p& befewrdet vej, ville det yder-
ligere tale til gunst for indretning af flere
vigepladser langs vore landeveje.

Hyvis et stort antal ulykker er sket ved, at
overhaling fra begge retninger er foregéet i
en felles tredje midterbane, ville det tale
til gunst for at legge serlig veegt pad at
undgd at bygge tresporede veje eller pa at
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sege endring af de tresporede veje ved foerd-
selsstriber, s& overhaling skiftevis kunne
ske fra den ene og den anden bane,

Yderligere kunne man méaske fa oplyst,
hvor stor gruppen af f. eks. lastbiler og
udlejningsvogne var i materialet. Alle er jo
klar over, at det ikke er hastigheden alene,
der er afgorende for feerdselsulykkerne, men
mange andre faktorer. Jo bedre man kan
udskille faktorerne, jo bedre kan man treffe
foranstaltninger pd det enkelte omrade.

Da den hastighedsbegreensning, vi her
drofter, vel mé ses som led i et samlet forseg
pa at begreense ferdselsulykker, er der to
kategorier af medmennesker, jeg synes man
burde gore noget mere for at skane for at
blive trafikofre. Det er bgrnene og de almin-
delige fodgengere. Naturligvis skal bern
ikke lege p& kerebanen. Men med rette vil
mange begrn si kunne sperge, hvor de da
skal lege, nér de fleste fortove nu er reduceret
til det halve ved, at bilerne parkerer med
den ene sides hjul oppe pa fortovet og
derved bergver bernene en del af deres
tidligere legeplads. Born skal slet ikke veere
pé gader. Det er si sandt, som det er sagt.
Men hvorfor far vi s& ikke flere parker, lege-
pladser og lukkede legegader til dem? Med
den tiltagende parkerende bilpark er det
mere nodvendigt end nogen sinde, at der
skabes plads til bernene.

Og s& er der fodgmngerne. De yngre
demonstrerer ofte deres ret til ogsa at veere
til ved at gi demonstrativt langsomt over
fodgengerovergange; men de wldre og de
gamle demonstrerer ingen ret, men bare den
storste radsel for de motoriserede. Nar de
endelig tager mod til sig og tror, de kan
stole p&, at den motoriserede ikke vil kore
dem ned, mens de benytter fodgengerover-
gangen, s& lgber de over. Der er ikke noget,
som gor mig s& flov som at se et medmenne-
ske — og ganske seerlig et sldre eller et gam-
melt menneske — lgbe med alle tegn pa
redsel, fordi han eller hun benytter apost-
lenes heste, mens jeg sidder mageligt 1 en
bil. Jeg synes, det er et nedveerdigende



