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-[Helga Pedersen.]
begreensning falder i to afsnit. Det ene er,
at helhedsindtrykket af forsegsmaterialet

--er; at hastighedsbegrensningerne skal have
ket gunstigt. Det andet er, at erfaringerne
fra andre lande stotter, at yderligere forseg
iveerksmttes. Hertil fojer den hegjterede
minister i sin fremswttelsestale den starke
bemeerkning, at sdledes som det hele fore-
ligger,
»ville jeg finde det uforsvarligt, om vi
her i landet standsede forsegene®.

Det forste spergsmal er altsa, om helheds-
indtrykket er berettiget. Vi har for os et
talmateriale, og det ma selviglgelig be-
arbejdes, for at vi almindelige ikke-stati-
stikere kan forstd noget af det. Og dér vil
jeg 1 ovrigt sperge den hgjterede minister,
om statistisk departement har veeret med i
‘bearbejdelsen. Rent umiddelbart synes det
mig at matte ligge inden for statistisk
departements arbejdsomrade. Men i gvrigt
gér jeg ud fra, at transportforskningsud-
valget er fuldt ud egnet til opgaven, og vi
ikke-statistikere kan vel holde os til rappor-
ten fra transportforskningsudvalget og stole
pé, at vurderingen for s vidt er rigtig.

Men her synes jeg at allerede indledningen
pé side 2 i den rede betenkning fra trans-
portforskningsudvalget indeholder en i vir-
keligheden senderlemmende kritik af for-
sogene. Jeg synes, det siges indirekte, at til-
retteleeggelsen har veeret mangelfuld, og at
dette har medfert, at det stillede sporgsmal,
om hastighedsbegrensningerne har haft en
positiv  virkning " pé feerdselssikkerheden,
derfor ikke kan besvares.

Der er to hovedmangler. Den ene er, at
kendskabet til sammenheeng mellem uhelds-
tal og trafikintensitet ikke haves, og den
anden er, at en ‘reekke faktorer af betydnmg

begraensnmgspenoderne er uoplyst eller
ikke tilstreekkeligh oplyst, siledes trafik-
meengden, trafiksammensetningen, vejrliget,

" foret, vejenes beskaffenhed o. 8. v.

Endvidere har udvalget understreget, at
ogsd oget propaganda og eget politi har
ydet sit bidrag, og de af udvalget beregnede
virkninger kan ikke henregnes til en enkelt
af samtlige faktorer. Men mon ikke dette
betyder, at udvalget ikke tor sige, at denne
eller hin virkning skyldes hastighedsbe-
graensnlngen? Derfor synes jeg, at hvad
angdr hastighedsbegreensningens betydning
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for ulykkerne, kan der herefter i virkelig-
heden ikke udledes noget sikkert af mate-
rialet. Desuden har kyndige folk gjort mig
opmerksom pa, at trafikstigningen i de be-
greensede perioder var vaesentlig mindre fra
1960 til 1961 end for &ret som helhed og
ligeledes veesentlig mindre end for de sam-
menlignede kontroldage, og det gor jo resul-
taternes veerdi endnu mindre.

Justitsministeriets helhedsindtryk er dog,
at virkningen har veeret gunstig, som det
siges. Men med alle de usikkerhedsmomen-
ter, der knytter sig til materialet,” mé et
sadant indtryk dog vist veere mere begrun-
det i tro end i kendsgerninger. Det undrer
mig for gvrigt, at der ikke gives oplysninger
om feerdselspolitiets mening; det er jo fol-
kene i marken, det er specialisterne, og de
ma da have dannet sig'en mening om, hvor-
vidt forspgene ber fortsette. Har den hojt-
eerede minister droftet sagen med rigspoliti- -
chefens feerdselschef, og i bekraeftende fald
med hvilket resultat? =~ -

Den anden” begrundelse for 1ovf0rslaget
hentes fra andre landes erfaringer, navnlig
fra Sverige og Vesttyskland. Det er pa for-
bénd, synes jeg, tvivlsomt, hvilken parallel
der kan drages mellem det tyndt befolkede
Sverige med mange og forholdsvis darligere
veje og det teet befolkede Danmark. En vis
usikkerhed henter jeg i ovrigt ogsa fra
trafiksikkerhedskomiteens undersogelsespe-
riode; den lgber ifelge oplysningerne i be-
mserkmngerne til lovforslaget fra-den 15.
maj til den 15. september 1961. Ved den
hojteerede minister, hvorfor jul og péaske
ikke er medtaget i trafiksikkerhedskomi-
teens underspgelse? Hvad tallene fra Vest-
tyskland angér, kan man- vel stille det
sporgsmal, om ulykkesérsagerne er grundigt
analyseret; det er de muligvis, men det
fremgar ikke klart af bemerkningerne til
lovforslaget. Maske kan den hgjterede
minister enten her eller i det udvalg, som
jeg formoder bliver nedsat, give os oplys-
ninger derom og ligeledes om de mternatlo-
nale vurderinger.

Jeg skal ikke under denne diskussion
gentage, hvad der tidligere har veeret frem-
heavet.i ferdselsdebatter her i tinget, nemlig
at gkonomiske og samfundsmsssige hensyn
jo ogsd har veegt. Det mener jeg de har,
selv om veegten selvielgelig aftager i takt
med begrensningen af forsggstidens leengde.



